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Noticia general

Tenia que cavar
6,6 kilometros
arazon de 17
metros por dia.
Pero se echod

a perder a los
1.300 metros. La
empresa volvera
al método
tradicional.

Jorae Nuriez

poco mas de tres afios
Ade su inicio, la cons-

truccién de la futura
Linea 7 del Metro, que unird
Renca y Vitacura en 37 minu-
tos, registra su primera gran
baja. Se trata de “La Matu-
cana”, la primera tuneladora
que operaba en Chile y que
debido a sus constantes fa-
llas, serd devuelta anticipa-
damente a China, donde fue
construida,

“Se decidid poner término
anticipado al contrato con
TBM y Tiinel SpA por incum-
plimientos graves y reitera-
dos, los que se agravaron
con la falla que presenta
esta médquina desde media-
dos del afio 2025”, explica
Kimena Schultz, gerenta de
la Divisién Proyectos del
ferrocarril subterrdneo de
Santiago, quien explica por
qué se tomd esta opcién tan
drdstica.

“El problema de esta falla
en particular surge por una
deficiencia en la operacién
por parte del contratista, que
hace que la maquina se gire
sobre si misma”, detalla la
ingeniera. Esto no es un pro-
blema menor, especialmente
si se considera el tamano de
la tuneladora.

Hablamos de un coloso
de 110 metros de largo por
9,8 metros de ancho, con ca-
pacidades extraordinarias.
Ademéds de excavar diaria-

Las Ultimas Noticias
: Las Ultimas Noticias

Pag.: 6
Cm2: 521,2

Latuneladora que excavaba la Linea 7 qued6 en panne: Metro ordené desarmarla

Tiraje: 91.144
Lectoria: 224.906
Favorabilidad: [ INo Definida

Megaestructura de origen chino sera devuelta a sus duefos

La tuneladora que excavaba la Linea 7
quedo en panne: Metro ordeno desarmarla

Tunnel Boring Machine (TBM)

» En condiciones dptimas, el cabezal giray excava.

Al mismo tiempo la maquina -que se mantiene

estatica- va construyendo e instalando las dovelas

de hormigoén que forman el tunel.

» La TMB esta detenida

desde mediados del

ano pasado.

Cabezal

98m
de didmetro

mente entre 15 y 17 metros
de tinel, esta méquina va
instalando automaticamente
el revestimiento de cada me-
tro avanzado.

Diche revestimiento co-
rresponde a una serie de
anillos de hormigén prefabri-
cado, compuestos cada uno
de siete secciones o dovelas.
A medida que la maquina
avanza, sus 25 operarios se
encargan de que la galeria
vaya quedando sellada.

Duré poquito

El problema es que la
maquina alcanzé a funcio-
nar muy poco, antes de es-
tropearse. “Ellos buscaron
distintas alternativas para
recuperar la operacién, pero

no fueron del todo satisfacto-
rios”, sentencia Schultz.

Sin embargo, en Metro no
cejan en su carrera por com-
pletar los 26 kilémetros y 19
estaciones, antes de diciem-
bre de 2028. Eso, a pesar de
que la tuneladora solo avan-
26 1,3, de los 6,6 kildmetros
que debia completar, los que
habrian representado apro-
ximadamente el 25% del
trazado.

“El resto de la linea se
excava con el método con-
vencional y hoy llevamaos
mds de 16 kilémetros de ti-
neles”, asegura la ejecutiva,
quien no quiere ni escuchar
hablar de atrasos. "El resto
de los tramos van avanzan-
do de acuerdo al programa.

105m

También tenemos un montdn
de contratos de los sistemas
asociados, como vias, cate-
narias, material rodante y
sistemas eléctricos, que van
avanzando muy bien”.
Aunque admite que esta
falla “sin duda genera un
impacto”, cree que este
“podria retrasar maximo
siete meses las obras, pero
ya estamos trabajando en
planes de continuidad”. De
hecho, para ponerse al dia
con el trabajo atrasado de
“La Matucana”, ya adjudica-
ron nuevos contratos a otros
contratistas, que esta vez
trabajardn como siempre.
Usardn el clasico método
austriaco, que consiste en
cavar piques y galerfas, tal

de largo

P Fue construida para
avanzarentre 15y 17
metros por dia.

al girar la punta, giraba
toda la estructura.

como si se tratara de una
mina subterranea.

Desarmada

En cuanto al futuro de la
tuneladora, Schultz es clara.
“La méquina es completa
responsabilidad del contra-
tista y lo que tiene que hacer
es sacarla completa y llevér-
sela. No va a quedar nada
dentro del tdnel, porque
la mdquina no es nuestra.
Ademds, en este caso, se
encuentra en un lugar donde
se puede sacar completa-
mente™.

Igual de tajante es cuando
se le pregunta por esta po-
bre experiencia. “Las tune-
ladoras son un método que
estd probado internacional-

mente y que es muy bueno.
Esta méquina, cuando estaba
operando, lo hacia a un ritmo
satisfactorio”, asegura.

Tanto asf, que al comparar
la velocidad de avance de la
tuneladora con el método
austriaco, asegura que “am-
bos métodos son bastante
equivalentes en cuanto a
performance”. En su opinion,
los dos tienen ventajas y des-
ventajas.

En este punto hace un alto.
“Me gustarfa aclarar que las
lineas 8 y 9, siempre han es-
tado planificadas con el méto-
do tradicional. Nunca fueron
pensadas con la tuneladora,
pero en ningln caso descar-
tamos usar esta tecnologia en
futuros proyectos™.
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