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"Es en los terminales portuarios donde esta la prindpal dificultad de transportista”

Es en los terminales
portuarios donde esta la
principal dificultad de transportista”

IVAN MATELUNA, presidente Federacion de Duefios de Camiones de la V Regidn (Fedequinta)

os foros presidenciales
L fueron las estrellas delas

celebraciones del Dia del
Camionero en Chile. El jueves,
José Antonio Kast y Jeanette Ja-
ra participaron en el Espacio
Riesco dela actividad organiza-
da porla Confederacién Nacio-
nalde Duefios de Camiones de
Chile (CNDC). El viernes, en
tanto, Evelyn Matthei y J.A.
Kast llegaron al Terminal de Pa-
sajeros del Puerto de Valparai-
80 para participar de la celebra-
cion organizada por la Confe-
deracion Nacional de Trans-
porte de Carga (CNTC).

Ivin Mateluna es vicepresi-
dente de esta tltima organiza-
cion y titular de la Federacién
de Duenosde CamionesdelaV
Region (Fedequinta), una posi-
cion privilegiada para evaluar
el rol que cumplen los transpor-
tistas en el sistema logistico de
exportacion, una actividad
conformada por unas 40 mil
empresas, un parque de
230.000 camiones y que invo-
lucraaunas 250.000 personas.

- ¢En gué situacion encuentra al
gremio de transportistas este
aniversario?

- Los disiniles mercados en que
participanuestrogremio, hacen
que unos sean mas activos que
otros en inversion financiera,
como la mineria, y otros, conun
alcance financiero de inversién
limitada, como es la atencion
portuaria uotrasactividades en
donde el gremio se encuentra
mas atomizado. En la mineria,
las negociaciones son muy dis-
tintas a lo que puede hacer el
pequeno empresario duefio de
su propio equipo o con un al-
cance limitado de flota. Y es
aqui donde la labor gremial tie-
ne los grandes desafios, servir
de puente y de apoyo para que
el camionero pequefio tenga
unavoz de interlocucion frente
a los grandes generadores de
carga. Laasimetria del merca-
do, presenta un gran desafic de
subsistencia para el transporte,
va que al estar regidos por la li-
bre competencia, lograr que sea
el mercado de grandes genera-
dores de carga el que pague una
tarifa justa, s una tarea que dia
adia requiere nuestra atencion,

asi como hacer que el servicio
que prestan los terminales por-
tuarios sea acorde a lo que el
transporte requiere para tener
una actividad financieramente
rentable.

- ¢Cudles son las principales de-
mandas del sector?

-En primer término, el mercado
eselqueregula los precios. Esto
nos obligaa una competencia
interna que muchas veces raya
enelsuicidio economico, inten-
tando mantener una actividad
cuya rentabilidad ha sido cada
vezmas exigua. Frente a eso hay
factores que nos complican atin
mds, como son el alto costo del
transito por las carreteras, la
aplicacion de los impuestos es-
pecificos al combustible para
nuestra actividad, que en otras
como lamineria por ejemplono
se aplica, lo que hace que nues-
tra estructura de costos parta

La inseguridad
nos ha golpeado
enormemente,
Tenemos
carreteras cuyas
areas de descanso
para choferes
estan objetadas

por los seguros”.

con una alta carga impositiva,
Centrando en eso la atencién,
nuestro deseo es una revision a
la carga impositiva que sufre la
actividad, asi como también el
alto costo del paso por las carre-
teras. No debemos alvidar que
todo el costo logistico de cual-
quier tipo de producto que se

mueva en nuestro pais, final-
mente es asumido por el consu-
midor, yaseaen Chile oenelex-
tranjero, lo que nos lleva a que
un ahorro en ¢l sector logistico
mantiene el producto chileno
enmejor pie competitivo frente
acualquier mercado global.
Unodelosp i ia-
dos por su gremio es la inseguri-
dad. Lomoimpacta?
- Lamentablemente, la insegu-
ridad nos ha golpeado enorme-
‘mente. Tenemos carreteras en
las que incluso los descansos
para los choferes estan objeta-
dos por las compaiiias de segu-
ros como lugares de parada
pues, no solo en la carretera si-
noen estos espacios, que debe-
rfan serseguros, opera la delin-
cuencia. El peligro en el trayec-
to esdiario: choferes secuestra-
dos, equipos y carga sustraida.
Desde hace afos una hay im-
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punidad total para las verdade-
ras mafias que se dedican al
asalto de camiones en las ca-
rreteras. Nosotros los camione-
TOS NO tenemos ninguna posi-
bilidad de enfrentar la delin-
cuencia, es el Estado quien de-
be hacerse cargo de la seguri-
dad. Lo cierto es que miramos
con escepticismo la labor del
Ejecutivo, del Legislativo y del
Poder Judicial.

- ¢Qué tipo de medidas deben to-
mar las autoridades para poder
funcionar denoche?

- No tenemos ninguna posibili-
dad de proponer, por cuanto
esta probado que de noche o
de dia la delincuencia esta ac-
tuando conimpunidad. Loque
uno esperaria es que el Estado
tuviera una labor de inteligen-
cia eficiente y una labor opera-
tiva certera de las fuerzas poli-
ciales. Son ellos los que deben
proponer y lograr la seguridad
necesaria para que el transito
de mercancias pueda realizar-
se en forma apropiada. Debe-
maos aclarar que, lamentable-
mente, lainseguridad no es s6-
lo de noche, sino que también
aplenaluzdel dia nuestros con-
ductores hansido asaltadlos, se-
cuestrados, golpeados y la car-
ga robada, con todo el rauma
que ello significa para el con-
ductor y parael propietario del
camidn, al que muchas veces la
compafiia de seguros no quiere
responder por el dafo.

- ¢Como cree que se reconfigura-
rdel mapadel transporte terres-
tre nacional con el Corredor Bio-
cednico Vial?

- La puesta en marcha del co-
rredor biocednico tiene un tre-
mendo desafio para los trans-
portistas nacionales en rela-
cién a como se integran para
competir con otros empresa-
rios internacionales. La indus-
tria del transporte de Chile es-
ta muy disminuida, dadas las
asimetrias en pesoy largo, que
impide competir en igualdad
de condiciones con otros pai-
ses integrantes del corredor.
Eninfraestructura es ain mas
delicado: no hay vias acondi-
cionadas para tanto flujo de
camiones, en Antofagasta, Co-
quimbo y Valparaiso no exis-
ten dreas de descanso seguras,
con duchas, restaurantes. A mi
parecer, dado como esta el pa-
is, este proyecto traerd mas
problemas que beneficios a las
ciudades que sean participan-
tes de estas cargas, y los trans-
portistas solo veremos como
pasan las cargas en camiones
internacionales.

- (Desdesu punto de vista, cudles

son los puntos criticos del siste-
ma logistico portuario?

11.000
33.000
['INo Definida

-Precisamente es en los termi-
nales portuarios donde esti la
principal dificultad. Se ha lo-
grado que los organismos pu-
blicos tengan horarios de aten-
cionde acuerdoa la actividad,
que lainfraestructura esté me-
dianamente acorde con lo que
requieren los sistemas, que ha-
yaun avance en la digitaliza-
cién de los procesos, pero atin
asi, si los terminales no son ca-
paces de absorber la deman-
da, sobre todo para los proce-
sos de exportacion. Hay una
enorme asimetria en el trato
pecuniario que se genera des-
delos terminales por el atraso
eventual que pudiera tener un
transportista. Es decir, el ter-
minal castiga monetariamen-
te al transportista por cual-
quier atraso, pero el transpor-
tista no recibe compensacion
alguna por el atraso en la fae-
na del terminal. En el dltimo
tiempo ha pasado a ser fre-
cuente, tanto en Valparaiso co-
mo enSan Antonio. Lasactua-
les licitaciones no incentivan
una labor eficiente del termi-
nal en este aspecto.

El terminal castiga
monetariamente
al transportista
por cualquier
atraso, peroel
transportista no
recibe
compensacion por
elatrasoen la
faena del terminal”.

- Qué proyecciones tiene el gre-
mio para 2026 frente al cambio
de gobierno?

- Siendo Chile un pafs donde
las instituciones trascienden a
los gobiernos, lo que esperaria-
mos es que el proximo gobier-
no ponga énfasis en dos aspec-
tos: laseguridad y el crecimien-
to econdmico. El proximo go-
bierno debe dar muestras plau-
sibles de que si estd preocupa-
dode laseguridad y lo aborda-
racon todala fuerza quelaley
le permita. El crecimiento eco-
nomico, para que no solo el
transporte como actividad
pueda desarrollarse conla ren-
tabilidad necesaria, sino que
cada una de las actividades
productivas de nuestro pais
tenga el empuje necesario pa-
ra que el pais crezea y que este
crecimiento se vea reflejado en
las politicas publicas de bienes-
tar, dando oportunidades alos
jovenes y completando un cir-
culo virtuoso. |
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