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El milagro de Tim Lancaster, el piloto que volé colgado del parabrisas de un avién a 5.000 metros de altura

El milagro de Tim Lancaster, el piloto que volé colgado
del parabrisas de un avién a 5.000 metros de altura

» Trece minutos después de despegar desde el aeropuerto de Birmingham, el avidn de pasajeros del vuelo 5390 de British Airways perdid
uno de los parabrisas laterales de la cabina. El piloto fue succionado y quedd con medio cuerpo fuera de la aeronave. La rdpida reaceidn de la
tripulacidn evité que cayera al vaclo y lo mantuvo aferrado durante 22 minutos, hasta que el avién logré hacer un aterrizaje de emergencia.

l . Me acuerdo de gus huboun
- ‘bang' ¥ que desaparecidla

ventanilla, Inmediataments
fui absorbida. Mi primer pensa-
miento fueque tenia que inkantar
saguir respirande. No senti nin-
gin dolor misntras todo estaba
pasando, pero recusrdo &l golpe
delviento y supongo que daspuds
de deamayé”, contd el capitan
Tim Lancaster al dia siguients
desds la cama de un hospital de
Southampton, en la coata sur de
Inglaterra.

Oue Lancastar pudiera hablar
parecia un milagro porque al epi-
sodio que habia protagonizado
irmroluntariaments apenas 24 ho-
ras antes debit haberlo matada.
Tanto es asi que, =i a los perio-
distas que lo entrevistaron en al
haspital sl les hubiaran conta-
do la historia, lo més probable as
que la hubiesen descartado paor
incraibla, digna del guidn de un
mal producto de cine catastrofe.

Pero el capitan Lancaster, un
piloto de avidn de 42 afios, eagta-
ba ahi, frente a ellos, con un par
de fracturas en el brazo, un dedo
oto y el torso desnudo que mos-
tzaba un verdadero mapa de he-
matomas rofzos y inevitablemen-
te virarian al vicleta.

Demasiado poco dafio para un
hombre que pasd mas de vein-
te minutos con la mitad superior
del cuerpo fusra del parabrisas
de un avién que volaba a cinco
mil metros de altura, expussto
auna temperatura de 17 gradas
bajo caro ¥ a un viento que ame-
nazaba oon quebrasls por comple-
to, como un érbeol partido por una
tormenta.

Sinembarge, hahia sobravivi-
da para contar en primera parso-
nauno da los episodios mas insd-
litos de la historia de ks aviacion
comercial.

LY dénde esté el piloto?

El vuelo 5390 de British
Airwaye despegd alas 7.20 de la
mafiana del 10 de junio de 1930
deade el asropuerto de Birmin-
gham, Gran Bretafia, con destine
aMalaga. Bl avidn, un Bac 1-11, a
cargo del capitan Tim Lancastes,
llevaba 6 tripulantes y 81 pasaje-
ras, casi todos veraneantes que
tenian planificado pasar suws va-
cacionss en las costas del Med:-
tesrdnec aspanal.

Era un vuslc de aproximada-
mante tres horas, que Lancas-
ter y su tripulacion habian hecho
cientos de veces. El avidn dema-
1t unos disz minutcs an llegar a
la aftura de crucero, a 5.000 ma-

El vieelo 5350 de British Alrways despegd a las 7.20 de la mafiana del 10 de junio de 1990 desde el asropuerto
de Birmingham, Gran Bretafis, con destine a Malaga,

trog, cuande el capitdn aviad las
azafatas que podian comenzar a
distribuir al servicio de desayuna.

Uno de les auxiliares da vuslo,
Nigal Ddgen, estaba parado den-
tro de la cabina con dos tazas de
t& que habis servido para el capi-
tén y su copilow, Alastair Atchi-
san, cuando fue sarprendido por
lo cque creyt que era la explogidn
de una bomba.

» Lapresion yla falta de oxi

a enarme sangre fria. Aungue Lan

ade la tripulac

Deamond unos esgundes an en-
tender qué estaba pasando. “Me
di la vuslta y vi que &l parabrisas
hahia desaparecido y Tim, &l pi-
Ioto, estaba salisndo por &l Lo ha-
bia sacado del cinturon de ssgu-
ridad y todo lo qua podia ver eran
sus piernas”, ralatd el dia siguisn-
t= a un perindista del Sidney Mor-
ning Herald

Odgen raacciond tépido: “Sal-

A
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!

t& por encima da la columna de
contral ¥ lo agarns par la cintura
para evitar que se fuara por com-
pleto. Todo estaba sisndo succio-
nado fuera del avidn. Incluso una
botella de oxigenc gue habia sido
atomillada sali volando y casi me
arranca ba cabeza”, conté.

O4ro que tuva reflejos en esa
gituacion de vértigo fue el copi-
loto Atchison gue tomd el mando

geng conspiraban también cantra la posibilidad
ar ton claridad, pera el copilato Alastair Atchins hizo en ese mame
aster estuviera muerto, estaban

Lo

—

Asi aterrizd el avién con el pilote Tim Lancaster colgando afuera de la asronave,

® El auxiliar de vuelo
Alastair Odgen seguia
sujetando al capitdn
Lancaster por 2l cinturén
sin saber si estaba vive
o rmuerto. No queria
soltarlo de ninguna
mangra, n  porgue

era todawia

del avion y comanzd a pedit au-

xilic por la radic. Lancaster habia
dasoonectado el piloto autométi

co y el avidn iba a una velocidad
naudita para estar en una de las
zonas del cisle mas congestiona:
das del mundo.

“Todo lo que pusdo recordar
8e mirar a Alistair Avchison, al co-
piloto, luchando por controlar el
avion y gritando jMayday! |Ma-
wday! en la radin”, siguid contan-
do Ogden.

La puerta que separaba | ha-
bitéculn de los pilotos de la cabina
da los pasajeros también sa des-
prendid v un viento helado reco-
it los asientos de los pasajeros
con una fusrzs cargada de tarror.

E! capitdn Lancaster seguia
con medio cuarpo fuera del avidn,
con Odgen tomandole con fusrza
del cinturdn para qus la succidn
provocada par la descompresian
descontrolada de la cabina se lo
lievara.

La ventanilla voladora

Pase a la rapidez que tuvis-
ron para reaccionar, el copiloto
y &l auxiliar de vuele demoraron
unes segundos MAS en compren-
der que o que astabs courriendo
sa debia al desprendimiento de
uno de los parabrisas lateralas de
la cabina.

La descompresion, ademds
ds succionar a Lancaster, habia
arrancade un matafueges da la
pared y hecho volar cuanto ab-
jeto estaba suelto. Otros dos au-
xiliares, John Heward y Simon
Hogezs, entzarcn en la cabina y
trataran de asegurar log objetos.
Mo veian mucho, porque la sa-
bresaturacitn del aire hahia pro-
wocado una densa niabla dentro
da la cabina.
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Odgen sequis sujetando al » Lainvestigacion
capitan Lancaster por el cinturan d identea de |a

sin saber si estaba vivo o muss-
to. Mo queria soltarlo de ningu-
na manera, no sélo porque tal vez
sstuviera todavia con vida ging
parque si salia volando su cuer-
po podia impactar contra el ala
dal avidn y hacer caer la asrona-
ve con todo el pasaje hacia una
muerte sagura.

“Mis brazos se estaban debili-
tando v sent las mancs heladaz.
Luego se resbald. Pansé queloiba
aperder, paro termind doblado en
forma de U alrededor de lag ven-
tanas. Su cara golpeaba contra
la ventana y le salia sangre por la
nariz ¥ un lade de la cabeza, sus
brazos se agitaban. Lo mas ats-
rrador era que sus ojos estaban
muy abiertos. Nunca woy & poder
alvidar eea”, contd Ogden.

Cuando sa le empezaron a
congelar las manos, gritd pidien-
de ayuda. Rogears lo eacuchs v
practicamante ge lanzd a través
de la cabina para reemplazarlo,
Primern se atd a un asients, dea-
puéa engancha los pias del capi-
tan v lo sujets de ko tabillos.

Caon vientea de 630 kildmetras
por hora azotando el cuerpo de
Lancaster contra el costada dal
avitn, Rogars eataba geguro de
que ef capitdn estaba muerta, per
ro aiin asi no iba a saltarlo.

Un copiloto
con sangre fria

La presitn y |a falta de oxige-
no conspiraban también contra
la posibilidad de pensar con ca-
ridad, pero &l copiloto Atchins hi-
0 an a58 momento gala de una
enormea sangre fria. Aunque Lan-
caster astuviera mustto, estaban
en juego su propia vida, lade la
tripulacién y la de Ine pasajarcs.

Lo primero que hizo fue des-
cendsr hasta una altitud que le
proparcionara cxdgeno a Lancas-
tes, porgqus si seguia vive a 5.000
metros moriria asfixiade o conge-
lade. Una vex que pudo eatabili-
zar ] avitn, comenzd a hacer a-

» Latripulacidn del
vuelo 5390 de British
Airways fue recanocida
por 12 reina isabel ||
por el valioso servicio

42

que prestéen el

asociada con la

aviacidn cvil, otorgado
por la Federacidn
Internacional de
Asociaciones de Pilotos
de Lineas Adreas, en
reconocimiento da su
hahilidad y herolsma

Ouwe Lancaster pudiera hablar parecia un mil el episodi

il el | La e

apenas 24 horas antes debid haberlo matade.

madas de emergancia, pudisndo
que al asropuerto mas carcano le
permitisra hacer un atemrizaje de
BMmergencia.

Le indicaron gque se dirigie-
ra al asropuerts de Scuthampan,
deede cuya torre de control -una
vez que el copiloto describis la
insdlita situaciin- e habilitd una
pista.

Antes de comenzar el descen-
=0 hacia la pista, Atchins s indi-
ci a Rogers y Heward que sostu-
vieran aferrade a Lancaster méas
fuerte que nunca, porgqus el im-
pacto del tren de aterrizajs con-
tra la pista iba a ser muy fuerts.
Todos rogaban que todavia egtu-
ViEra vivo.

El avién tocd tierra v carre-
ted por el asfalto hasta detenarsa,
mientras dos ambulancias ha-
cian gonar sus sirenas y se diri-
glan hacia él

Habian pasado exactamente
22 minutos desde el momentoen
que se habia desprendido la ven-
tanilla de la cabina.

“La presidn schre Alistair da-
be haber sido tremenda, la vida
ds todos estaba en sus mancs. Pa-
o descendid ess avicn parfacta-

mente”, avalud el auxiliar Ogden.
Cuandn finalments pudiaran
tirar del cuerpo de Lancaster ha-
cia el interiog de la cabina com-
probarcn gque todavia respiraba,
aunqgue estaba inconscients.

Mantenimiento
defectuoso

La mvestigacisn del acciden-
te de la ventaniila quedd a cargo
de la rama de [nvestigacitn de
Accidentss Adreas dal Departa-
mento de Transporte britanico,
que determind que un manteni-
miento defectuoso del parabri-
gas, realizado 27 horas antes del
despagua dal avién, habia provo-
cado su desprandimianto en ple-
na vuels,

Cuedd probado que cuando
sa instald el parabrisas 27 horas
antss del vuelo, B4 de los permos
utilizados tenian un didmetro de
0,026 pulgadas, poco més de ma-
dio milimetro, un tamafic menos
que el especificado v qua otros
e8is tenian el didmetro corecto
p=ro aran mas cortos que los que
debian utilizar.

En realidad, s= trataba de una
saguidilla de errores provocados

par negligencia. Bl parabrisas an-
terior también sa habia colocado
con pernos incomactos, par lo que
cuande el jefe de mantenimian-
to da turno vino a reemplazar log
tomillos, simplements ko hizo da
manera similar, sin consultar a la
documentacitn oficial de mante-
nimiento. En otras palabras, el ac-
cidants pudo haber courrido an-
tes, porque el avidn venia valando
con &l parabirisas mal asegurado.

Al ser interrogada, el ja-
fe de mantenimisnto de British
Airways dijo que habia resmpla-
zado los torpillos por unos simila-
red, sin consultar el manual, por-
que el tiempo apremiaba y dio por
sentado que los anterioras eran
lee coarectos.

El relato de Lancaster

Lancaster recuperd el cono-
cimiento poco después de llegar
al Hogpital General da Southtam-
pon. El parte médico que sa dio
a la prenea indicaba que tenia
“fracturas dseas en el brazo y la
mufieca deracha, una fractura
dal pulgar izquisrde, hematomas,
congalacion y conmocion®.

Al dia siguients, el piloto ss

Ausi guedd el avion con las marcas de sangre del piloto gue e salvd de milagre,

ventaniila determing
que un mantenirmiento
defectuosa del
parabitisas, realizade

27 horas antes del
despegue del avidn,
habla provocade su
desprendimiento en
plena vuelo. Quedd
probado gue cuando se
instald ef parabrisas 27
horas antes del vuelo, 84
de las pernas utilizados
tenian un tamafo menes
que el especificado y
nue otras seis tenian el
didametra correcto pero
eran mds cortos que los
que se debfan utilizar

santia recuperado v de buen hu-
mor. Asi recibid a un reducido
grupo de periodistas, que se aco-
modaron alrededor de su cama
en el hoapital. Feliz de haber sal-
wado la vida, tratd de reconstruir
para ellos lo que recordaba del
accidents.

“Recusrdo que sscuché un
‘bang’ v vi el parabrisas salisnde
hacia afuera de la asranave y lue-
go desaparecid como una bala en
la distancia. Estaba consciente
da habar ealido haciaarriba. Todo
B2 volvid surrealista. Me acuerdo
de estar afuera del avidn, pero eso
no ma malestd tanto. Lo que més
recuerdo g8 que no podia reapi-
rar porque la corrients de aire no
me dejaba. Me di vuelta y pude
regpirar, También me acusrdode
que vi la cola del avidn, el matar,
v luego no me acuerds de nada
mas. Mi memaria se detuve en
ssa moments”, reprodujola cade-
na dae noticias ABC.

La tripulacion dal viuelo 5380
de British Airways fue recanoci-
da pot la reina [sabel 1l par el va-
linso sarvicio que prestd en el aite,
mientras que el copiloto recibié el
Premio Polaris, la més alta conde-
coracion asociada con la aviacion
civil, otorgado par la Federacion
Internacional de Ascciacionss
de Pilotos de Lineas Adreas, an
reconocimiento de su habilidad
y herolsmo.

El capitdn Tim Lancaster se
recuperd de sus heridas y en nin-
giin momento pensd en dejar de
wolar. Cinco messs vy medio des-
pués del accidents volvid a sen-
tarse frents a los comandos de
un avion de pasajercs. Sa retird
da Britich Airways en 2003 y vold
con BEasyJet hasta que sa retirdan
2008, convertido an una leyenda
da la aviacion comeroial

Por Daniel Cacchini
Infobas
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