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MARCO GUTIERREZ V. LOUIS DE GRANGE DESTACO IMPORTANCIA DE ESTOS PLANES PARA EL COMERCIO EXTERIOR

La expansién portuaria del pafs es
uno de los temas de infraestructura que
no habia abordado en detalle el actual
Gobierno. En medio de sus primeros
dfas como biministro de Obras Publicas
y de Transportes y Telecomunicaciones,
Louis de Grange revel6 los planes que
tiene en esta materia.

A la vez, afirmé que evaluard “todos
los proyectos que representen benefi-
cios para las personas y que cuenten con
sustento técnico”, en los que avanzé su
antecesor en OO.PP. Martin Arrau, co-
mo es la negociacién con las autopistas
para una eventual rebaja de peajes.

Son varios los temas portuarios que el
biministro detallé a “El Mercurio”. Con-
firmé que es “prioritario” para Chile el
crecimiento y modernizacién de los
puertos de San Antonio y Valparaiso.
Detallé las opciones de financiamiento
para los US$ 1.950 millones que cuesta
el molo de abrigo del megapuerto sa-
nantonino, y le puso fecha a las relicita-
ciones de terminales cuya concesién
culmina al 2030. También se refirié al
crecimiento de Perd en infraestructura
marftima.

i San Antonio y el molo

El desarrollo de un megapuerto —lla-
mado Puerto Exterior— en San Antonio
fue anunciado en enero de 2018, por la
entonces presidenta Michelle Bachelet.
Los gobiernos de Sebastian Pifiera y Ga-
briel Boric apoyaron estudios y tramita-
cién ambiental de esta iniciativa de US$
4.450 millones, que recién en 2036 reci-
birfa los primeros barcos.

El pasado 15 de mayo, tras seis anos de
tramitacion, el Servicio de Evaluacién
Ambiental de la Regién de Valparaiso
recomendd aprobar el Estudio de Im-
pacto Ambiental del Puerto Exterior. Y
el préximo martes 26 de mayo, la Comi-
sion de Evaluacion Ambiental (Coeva)
de dicha regién se pronunciara también
sobre el estudio.

De Grange aclar6 la postura del Go-
bierno respecto del megapuerto en San
Antonio. “Es una obra estratégica para
el pais y, sin duda, un proyecto necesa-
rio para responder a las demandas futu-
ras del comercio exterior chileno. Nues-
tra economia requiere fortalecer su ca-
pacidad portuaria y logistica para soste-
ner el crecimiento y la competitividad.
Por eso, es prioritario avanzar tanto en
la modernizacion y expansién del puer-
to de San Antonio como en la amplia-
cién portuaria de Valparaiso, enten-
diendo que ambos proyectos son rele-
vantes para el sistema logfstico nacio-
nal”, sostuvo.

De lainversion total que contempla el
megapuerto, US$ 2.500 millones serfan
recursos privados —concesionarios—y
otros US$ 1.950 millones con fondos pti-
blicos, gestionados por la estatal Empre-
sa Portuaria San Antonio (EPSA), para
la construccién de un molo de abrigo de
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Indicé que para la construccién del molo de abrigo sanantonino, EPSA estd evaluando

mecanismos de endeudamiento, financiamiento multilateral, emisién de bonos, entre otros.

66 Perii ha realizado inversiones portuarias muy relevantes
en los tiltimos afios, lo que demuestra que la competencia logistica
regional es cada vez mas intensa. Eso obliga a Chile a seguir avanzan-
do y modernizando su infraestructura para mantener su competitivi-
dad en el comercio internacional”.
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unos cuatro kilémetros de extension,
dragado y explanadas, entre otros.

El biministro indicé que el financia-
miento del molo es “uno de los desafios
de infraestructura mas relevantes que
tiene hoy el pais”. Precisé que “EPSA ya
se encuentra trabajando y evaluando
distintas alternativas de financiamiento.
Entre ellas, se estdn revisando mecanis-
mos de endeudamiento, financiamiento
multilateral, emisién de bonos y otras

férmulas complementarias que permi-
tan estructurar un esquema robusto y
sostenible en el largo plazo”.

¥ Valparaiso, un concesionario

En el puerto de Valparaiso, la licitacién
del Terminal 2 termina en 2027 y la del
concesionario Terminal Pacifico Sur Val-
paraiso —TPS, ligada al grupo Von Ap-
pen— culmina a fines de 2029, por lo
que para el primer caso se impulsa un

ATON

contrato corto para que calcen ambas fe-
chas.

“El proceso de ampliacién portuaria
de Valparafso es una iniciativa estratégi-
ca para el comercio exterior chileno”,
asegurd la autoridad. Explicé que en el
caso del Terminal 2, “las materias aso-
ciadas a su continuidad y extension se
encuentran a la espera del resultado del
Tribunal de Defensa de la Libre Compe-
tencia (TDLC), para completar esta con-
cesién hasta diciembre de 2029”.

Agregé que en Valparaiso, “se estd
avanzando en el proceso de ampliacién
portuaria de largo plazo, que debe entrar
en operacién a partir de 2030 y que con-
templa un esquema con un solo concesio-
nario”.

W Relicitaciones en 2028-2029

Ademds de TPS, al 2030 terminan las
concesiones de Iquique Terminal Inter-
nacional (ITT), San Antonio Terminal In-
ternacional (STI), Puerto Panul y San Vi-
cente Terminal Internacional (SVTI). El
biministro comenté que “las relicitacio-
nes portuarias son estratégicas para el
comercio exterior chileno”.

Detallé que hoy las bases de licitacién de
los terminales de Valparaiso, San Antonio
y San Vicente se encuentran en revisién en
el TDLC y en el caso de Iquique, “ese pro-
ceso debiera iniciarse préximamente”.

Aseguré que “el objetivo es avanzar
en los procesos licitatorios durante 2028
y 2029, de manera de asegurar que las
nuevas concesiones entren en operacion
el 2030, evitando discontinuidades y
entregando sefales claras, tanto a los
operadores como a los inversionistas”.

W Inversiones peruanas

(Chile se estd quedando atrds en ma-
teria portuaria respecto de Pert, que
desarrollé Chancay (a poco mds de 70
km de Lima) y proyecta otro terminal
de San Juan de Marcona (Ica)?

Louis de Grange sefial6 que “Perti ha
realizado inversiones portuarias muy

relevantes en los tltimos afos, lo que
demuestra que la competencia logistica
regional es cada vez mds intensa. Eso
obliga a Chile a seguir avanzando y mo-
dernizando su infraestructura para
mantener su competitividad en el co-
mercio internacional”.

Afadidé que “mds que mirar esto tini-
camente como una competencia, tam-
bién existe una necesaria complementa-
riedad logistica regional. Sudamérica
estd aumentando su intercambio co-
mercial con el mundo y eso exige siste-
mas portuarios y logisticos cada vez
mas eficientes, integrados y resilientes”.

Seguridad y royalty

La seguridad en los puertos es un te-
ma que preocupa a los operadores de
los terminales, transportistas y firmas
que importan o exportan. Sobre este te-
ma, el biministro sostuvo que el comba-
teal crimen organizado asociado alaac-
tividad portuaria “requiere coordina-
cién estrecha entre Aduanas, policias,
Ministerio Puiblico, Directemar, empre-
sas portuarias, concesionarios y opera-
dores privados, fortaleciendo tanto la
capacidad preventiva como la capaci-
dad de fiscalizacién y persecucién”. En
esa linea, afirmé que “impulsaremos
una mayor integracién de herramientas
de trazabilidad, control tecnolégico,
andlisis de riesgo e intercambio de in-
formacién entre organismos publicos y
privados. La digitalizacién de procesos
logfsticos y portuarios también cumple
un rol muy importante para mejorar
controles y reducir espacios de vulnera-
bilidad frente al tréfico ilicito y otras ac-
tividades del crimen organizado”.

Sobre los proyectos que han plantea-
do el cobro de un royalty ala carga movi-
lizada en los terminales maritimos, De
Grange indic6 que “es un debate legiti-
mo, pero es indispensable evaluar con
seriedad sus impactos econémicos, te-
rritoriales, operacionales y también sus
efectos sobre la competitividad interna-
cional de nuestros puertos frente a otros
paises de la regién. El desafio principal
hoy debe estar puesto en fortalecer la ca-
pacidad logistica y portuaria del pais”.
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