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“Me produce mucha rabia”: El lamento del piloto del helicoptero “duro de vender” de Conaf

EL CAPITAN (R) DE LA FACH MAURICIO GUTIERREZ LO VOLO DURANTE MAS DE 600 HORAS ENTRE 2011 Y 2014

"Me produce mucha rabia™ El
lamento del piloto del helicoptero

“duro de vender” de Conat

Asegura que a la entidad le falté “logistica” para mantener
operativa la aeronave. Con esta cerca de Nuble y Biobio,
dice, el desenlace de los ultimos incendios habria sido otro.

IVAN MARTINIC

iloto retirado de la Fuerza

Aérea de Chile y veterano

dela crisis del canal Beagle

en 1978, Mauricio Gutié-

rrez Manzi (70) se ha ga-
nado la mayor parte de la vida apa-
gando incendios forestales. Se po-
drfa decir que es un pionero entre
los “bomberos” chilenos del aire,
pues en 1980 fue el primero en usar
un canastillo —ahora conocido co-
mo bamby bucket— paralanzar agua
sobre las llamas.

Casi no hay tipo de helicéptero
que vuele en el pafs en el que no es-
té certificado. Su curriculum indica
mads de 10 mil horas de experiencia.
Rescaté a montanistas en la cordi-
llera de los Andes. Vol6 aeronaves
desde Estados Unidos a Chile.
Transportd cargas pesadas de em-
presas. Fundé su propia compania,
Alfa Helicépteros. Por eso, y por-
que llevaba mds de tres décadas
prestado servicios a la Corporacién
Nacional Forestal (Conaf) en el
combate de siniestros, no le extraiié
que en 2011la institucién lo llamara
para un proyecto nuevo.

Antes, en el mandato inicial de la
presidenta Michelle Bachelet, la
Conaf habfa comprado por primera
vez un helicéptero para atacar si-
niestros, modificando parcialmen-
te su politica de contratar a priva-
dos para ese trabajo.

El modelo, adquirido en US$ 8,5
millones, fue un PZL W-3A Sokol,
una aeronave polaca para la que no
habfa pilotos certificados en Chile.
En 2011, en el perfodo inicial de Se-
bastidn Pifiera, Gutiérrez fue en-
viado a Polonia para

hacer el curso de la aeronave, aunque
las nuevas autoridades de Conaf ya
habian explicitado su deseo de ven-
derla, a menos de un afio de su llega-
daa Chile, debido a sus costos opera-
tivos y complejidades logisticas.

Ya certificado en el Sokol, el pilo-
to comenzé a volarlo. Combatié
grandes incendios en Valparafso y
en Torres del Paine, acumulando
mads de 600 horas entre 2011y 2014.
Ese afio la relacién entre Conaf y
Gutiérrez se quebrd, pues el piloto
fue despedido luego de que denun-
ciara arbitrariedades internas y de-
ficiencias en el mantenimiento del
helicéptero.

Desde entonces, el Sokol operd
ocasionalmente, cuando se logré
contratar un piloto extranjero. En
2021 la Conaf lo declaré prescindi-

ble, y hace unos meses nuevamente

intenté —sin éxito— venderlo. Pi-
di6 al menos US$ 3,2 millones, pero
no hubo ofertas.

Aunque “duro de vender”, el So-
kol es un “excelente” helicéptero,
dice Gutiérrez.

“Es bastante automa-
tizado, tiene buena
velocidad y transpor-
ta bastante carga. Tie-
ne un sistema de esta-
bilizacién (en vuelo),
otro antihielo”, expli-
cael piloto. “Era el he-
licéptero mds capaz”,
agrega, de todos los
que atacaron el incen-
dio que arrasé con 17
mil hectdreas de To-
rres del Paine entre
2011y 2012. “Cero
problema, atin en las
peores condiciones de
viento”, afiade.

¢Por qué Conaf lleva 15 afios tra-
tando de venderlo, entonces? Se-
gtin Gutiérrez, con el tiempo empe-
zaron a vencer algunos componen-
tes y uno de los dos sistemas hi-

Gutiérrez dice haber visto unaserie de irregularidades
en la logistica y en los seguros de la aeronave.

drdulicos, lo que lo dejaba fuera de
servicio. Aunque se compraron
US$ 500 mil en repuestos, afiade,
no eran piezas cruciales. “Tendrfan
que haber sido gastados en repues-
tos dificiles de obtener, como turbi-
nas, transmisién, palas de rotores,
cosas que no es llegar y encontrar
en el mercado”, sostiene.

“Volarlo es sencillo”, asegura,
pero en Conaf no estaban prepara-
dos para la logfstica y el manteni-
miento. “Les complicaban, igual

que los valores de los re-
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El Sokol puede tras-
ladar 10 brigadistas
y lanzar hasta dos
mil litros de agua.

puestos, traerlos, no saber

inglés, todo eso los com-
plicaba. Entonces, querfan
deshacerse de é1”, plantea.

“Falté logistica y apoyo alas ope-
raciones”, es su conclusién.

Luego de la tragedia de los tlti-
mos incendios en Nuble y Biobio,
Gutiérrez asegura que “me produ-
ce mucha rabia” saber que el Sokol
no estd volando: “Creo que con ese
helicéptero operativo y cercano a
esas dreas, el resultado habria sido
completamente distinto”. ®
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