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“El desconocimiento del medio marino sigue siendo un factor cntico

6 e

nos atrds, era
habitual leer en
la prensa que

quienes protagonizaban
los accidentes en el mar
durante el verano eran
personas provenientes
de la Region Metropo-
litana o de ciudades sin
cultura asociada al mar.
Sin embargo, ese es uno
de los aspectos que vario
en el tiempo. Lo mismo
ocurri6 con el uso de las
tecnologias relacionadas
alos rescates en el mar.

Asi lo explica en conver-
sacion con el “Periddico
de la Costa” el capitin
de puerto de Valparaiso,
capitan de fragata LT Ja-
cob Silva, quien recono-
ce que “desde el andlisis
que realiza la Autoridad
Maritima, la tendencia
ha evolucionado en los
ultimos afos. Si bien
histéricamente una pro-
porcion significativa de
los accidentes en tempo-
rada estival involucraba
a personas provenientes
de regiones sin litoral,
particularmente de la
Region  Metropolitana,
hoy el escenario es més
transversal y complejo”.

CONDUCTAS
TEMERARIAS

Indica que los inciden-
tes en el borde costero
se explican hoy por una
combinacioén de factores
asociados al comporta-
miento individual y a la
exposicion al riesgo. “Se
observa que tanto resi-
dentes locales como vi-
sitantes presentan con-
ductas temerarias, tales
como ingreso al mar en
sectores no habilitados,
desatencion de la sena-
lizacién, ingreso durante
condiciones de mareja-
das o consumo de alco-
hol previo a actividades
acuaticas’.

Mas complejo aun es la
falta de conocimiento
del espacio en que se
desplazan los banistas.

“El desconocimiento
del medio marino sigue
siendo un factor critico”

En pleno verano y con las playas ya atestadas de turistas,

el capitan de puerto de Valparaiso analiza el despliegue

institucional ante emergencias. También realiza un

completo perfil del baiiista actual, en comparacién con

anos anteriores.

“En términos técnicos,
los registros operativos
muestran que el desco-
nocimiento del medio
marino en especial de fe-
némenos como corrien-
tes de resaca, cambios
stibitos de oleaje y varia-
ciones meteorologicas si-
gue siendo un factor cri-
tico’, indica Silva, quien
senala que incluso usua-
rios habituales del borde

costero tienden a subes-

timar las condiciones del
mar o sobrestimar sus
capacidades fisicas y de
natacion.

ADAPTACION AL
CAMBIO

Por todo lo anterior,
el capitan de puerto
explica que, desde el
punto de vista ope-

rativo, la Armada ha
debido adaptar pro-
gresivamente sus proce-
dimientos, despliegue
de medios y enfoque
preventivo,  conside-
rando el aumento de
conductas de riesgo por
parte de los banistas, el
mayor acceso a equipa-
miento recreativo sin
certificacion y la masi-
ficacion de actividades
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acudticas en zonas no
habilitadas.

Por lo mismo y para
apoyar sus tareas, la ins-
titucion ha incorporado
de manera creciente el
uso de tecnologias de
apoyo a la toma de de-
cisiones, tales como mo-
nitoreo meteoroldgico y
oceanografico en tiem-
po casi real, difusion de
avisos de marejadas y
condiciones de riesgo,
y sistemas de comuni-
caciones que permiten
alertar rapidamente a las
unidades  desplegadas
ante un incidente. “Esta
informacién técnica es
clave para anticipar es-
cenarios peligrosos aso-
ciados a corrientes de
resaca, oleaje y cambios
bruscos en las condicio-
nes del mar”, asegura.

“COSTOS” DE
EMERGENCIAS

Conocidas ya las con-
ductas temerarias de los
banistas, resta por iden-
tificar los “costos” insti-
tucionales de cada una
de las actuaciones ten-
dientes a proteger la vida
de los banistas. Y en este
sentido, esos “costos” no
son solamente economi-
cos, como identifica el
oficial.

Detras de cada emer-
gencia, por ejemplo, estd
la “reorganizaciéon de
prioridades y la concen-
tracion de capacidades
en la zona afectada”. “Se
asigna personal espe-
cializado, unidades ma-
ritimas, buzos navales,
personal de aviacion
naval y policia maritima
que, en muchos casos,
debe ser relevado de sus
funciones habituales de
vigilancia, control mari-
timo, mantenimiento de
unidades o instruccion,
para integrarse al esfuer-
zo de rebusca”.

Adicionalmente, se pro-
duce un despliegue sos-

tenido de embarcacio-
nes, aeronaves y patrullas
terrestres, lo que genera
un impacto relevante en
la disponibilidad opera-
tiva, considerando con-
sumo de combustible,
horas de navegacion y
vuelo, desgaste de mate-
rial y requerimientos de
mantenimiento.

Y, finalmente, cada ac-
cion de rescate también
obliga a una “carga adi-
cional de coordinacion
interinstitucional, indis-
pensable para ampliar
el drea de busqueda y
maximizar las probabi-
lidades de éxito”, donde
participan, entre otros,
Carabineros, Bote Sal-
vavidas, Bomberos,
SAMU, pescadores ar-
tesanales, instituciones
civiles de rescate y auto-
ridades locales.

RESCATES Y
ZONAS DE MAYOR
COMPLEJIDAD

Las zonas de mayor com-
plejidad del borde coste-
ro se determinan a partir
de una evaluacion técni-
ca de riesgo, que conside-
ra recurrencia de emer-
gencias, condiciones
oceanograficas, morfolo-
gia costera, accesibilidad
y densidad de usuarios.
En términos generales,
los sectores mas comple-
jos corresponden a:

1. Playas abiertas y ex-
puestas al oleaje predo-
minante (presencia fre-
cuente de corrientes de
resaca).

2. Zonas rocosas y acant-
lados, donde se producen
caidas, atrapamientos por
mareas y accidentes aso-
ciados a pesca recreativa o
transito peatonal.

3. Sectores alejados de
centros urbanos o de
dificil acceso, donde los
tiempos de respuesta son
mayores.

4. Areas con alta con-
centracion estacional de
publico, con mayor pro-
babilidad de incidentes
simultdneos.

5. Zonas con actividades
maritimas mixtas, como
caletas, dreas de trafico
de embarcaciones meno-
res y sectores turisticos.
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