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Titulo: Pila norte del Puente Chacao llega a 98% de avance y alistan el cableado

Pila norte del Puente Chacao llega a

98% de avance y alistan el cableado

Con la etapa de hormigén a punto de terminar, el consorcio internacional a cargo de la megaobra, liderado por la
empresa surcoreana Hyundai, afina la pasarela a 200 metros que permitira montar el fundamental cable colgante.

Romina Fierro Sanchez
cronica@laestrellachiloe.cl

proyecto de conectivi-
Ead vial sobre el canal

e Chacaoavanza hacia
la fase de suspension -cone-
Xién aérea de la estructura-,
tras alcanzar casiel 100%en
sus soportes verticales.

El Gobierno descarté
modificaciones al presu-
puesto original y mantuvo
la inauguracion para octu-
bre de 2028. En paralelo, el
consorcio a cargo de la me-
gaobra adapté los turnos
operativos ante la reciente
reduccién laboral a 42 ho-
ras, la que comenzo a regir
enabril.

A casidos décadas de sus
primeros esbozos y enfren-
tando las condiciones climd-
ticas del sur de Chile, la
construccion del puente col-
gante sobre el estrecho en-
tre la Isla y el continente en-
tra en una de sus fases ope-
rativas. Durante una visita
enterreno alaobra, se regis-
tré en detalle el avance de la
construccion de esta me-
gainfraestructura.

En el lugar, las autorida-
des regionales confirmaron
que laobra avanza de acuer-
do al cronograma estipula-
do, manteniendo intacta su
fecha de entrega y descar-
tando las dudas sobre posi-
bles nuevos requerimientos
econémicos.

Actualmente, la aten-
cion de la ingenieria estd
puesta en las fundaciones y
soportes verticales que
emergen del canal.

El seremi de Obras Ptibli-
cas, Jairo Quinteros, quien
asumio la titularidad de la
cartera hace dos meses tras
desempenarse en la inspec-
cién fiscal del proyecto, des-
tacé el estado de las faenas
de este, como el "contrato
de obra ptiblica mas grande
que tenemos como ministe-
rio”.

Lapilanorte, que se erige
como lamasaltadel proyec-
to con 200 metros de altura,
ya cuenta con un 98% de
avance. En ella, se ejecutd re-
cientemente el pentiltimo

CCONSORCIO REDISTRIBUYO TURNOS Y
CONTRATO NUEVO PERSONAL PARA
ADECUARSE A LAS 42 HORAS SEMANALES.

2028:

en octubre de ese afo
concluirian las obras.

hormigonado de la viga tra-
vesaiio superior, una tarea
que implicé un vertidode 40
cubos de hormigén en el
muro sur.

Las autoridades confir-
maron que en aproximada-
mente tres semanas se reali-
zard el ultimo hormigona-
do, dando por terminada la
etapa de hormigén en esta
torre fundamental.

Por su parte, la pila cen-
tral alcanza un 92% de avan-
ce, situandose en el lote 38
de 40, mientras que la sur
supera el 95%.

AVANCE ESTRUCTURAL
"Si se pudiera poner un titu-
lo de la obra por aro, este es
el afo de las pilas. El ailo
2027 es el anodel cable prin-
cipaly elano 20281 ~ ~
de los tableros”, explico
Quinteros.

Para quienes cruzan ha-
bitualmente el canal en

transbordador, el préximo
cambio visual serd inminen-
te. El seremi adelanté que a
partir de esta etapa se insta-
lard “una pasarela por don-
de van a transitar los traba-
jadores a cerca de 200 me-
tros de alturay que va a per-
mitir la instalacién del cable
principal”, el cual se estd fa-
bricando en China.

Esta fase de suspension
requiere equipamiento téc-
nico que llegard desde el ex-
tranjero. En agosto se espera
el arribo de las “sillas”
(saddles) fabricadas en Italia.
Quinteros precisé que son
diez estructuras de acero en
total, con un peso cercanoa
las 200 toneladas cada una.
Estas se dividen en las tower
saddles, ubicadas en lo alto
de las pilas para soportar el
cable sin que este toque el
hormigén, y las splay saddles,
instaladas en los anclajes pa-
ra recibir y agrupar los ca-
bles, las cuales arribaran al
pais durante julio.

Uno de los puntos de es-
crutinio publico del proyec-
to ha sido su financiamien-
to. Frente a las consultas so-
bre eventuales nuevos re-
querimientos econémicos,

el seremi Quinteros fue di-
recto: “La verdad que sobre-
costos en el Puente Chacao,
no”.

Laautoridad recordo que
el contrato si experimenté
una inyeccién de recursos
por 109 mil millones de pe-
sosa través del convenio ni-
mero 3, tramitado entre los
anos 2019 y 2020. No obs-
tante, aclaré que esto res-
pondié a requerimientos
técnicos para hacer la es-
tructura “mas robusta”, su-
mandonuevos pilotes y mo-
dificando la geometria de
las armaduras de las pilas
porrazones de seguridad es-
tructural exigidas en la eta-
pa de disefio.

Hoy, el mecanismo de
pagos a la empresa opera
mediante un polinomio de
reajuste que considera "in-
dices de precios internacio-
nales (de combustible, del
precio del acero, entre otros
elementos)”, permitiendo
que la facturacién refleje la
realidad financiera de los
materiales,

Asimismo, el MOP ratifi-
6 que el plazo contractual
para la entrega de la estruc-
tura estd fijadoparael 16 de
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e et

octubre de 2028, un crono-
grama que asimilé y calculo
los impactos de vientos, co-
rrientes y restricciones ma-
ritimas propias de la zona.

CADENA LOGISTICA

La materializacién del puen-
te implica un despliegue lo-
gistico en el pafs. Inbok Lee,
director de proyecto del
Consorcio Puente Chacao S.
A.y representante de Hyun-
dai, detallé la procedencia
de los componentes.

Explico que la materia
prima de los cables, com-
puestos por 60 torones por
lado con 127 alambres cada
uno, se fabrica en Coreay se
ensambla en China, para
luego ser transportada via
maritima en rollos de 60 to-
neladas. Los tableros del
puente son producidos por
la fabrica coreana Hyundai
Steel, mientras que otros
elementos de la superes-
tructura movilizan provee-
dores en India, Brasil, Méxi-
coy Alemania.

Para supervisar esta ca-
dena internacional, el Minis-
terio de Obras Priblicas, ase-
sorado por la firma Ramboll
COWI, mantiene un equipo

Ta

de inspectores en Corea, Eu-
ropa, Asiay Pert.

Anivel de terreno en Chi-
loé, el consorcio opera con
un equipo que incluye a 42
profesionales coreanos y 12
especialistas internaciona-
les enfocados en puentes
colgantes. Para sortear laba-
rrera del idioma, se han
“contratado muchos corea-
nos traductores que hablan
espaiiol para poder agilizar
un poco todo loque es la co-
municacién”.

Lee menciono el capital
humano nacional, destacan-
do que “el trabajador chile-
no en sf tiene un nivel muy
altoen cuantoa temas de se-
guridad”. Anadié que la su-
pervision chilena capacita al
personal frentealas particu-
laridades de esta obra, otor-
gando a los operarios la fa-
cultad de “detener las obras
inmediatamente” si detec-
tan cualquier condicién de
riesgo.

Pensando en la futura
operatividad, el puente con-
tard con sistemas de protec-
cién vial para enfrentar las
condicionesdela zona. El di-
seno contempla ilumina-
cién, barreras de contencién
ylainstalacién de “pantallas
de viento que estdn ubica-
das en las pilas del puente”.

Tales pantallas mitiga-
ran desestabilizaciones por
rafagas transversales en
vehiculos mayores, “sobre
todo en vehiculos que son al-
tos como los buses de dos pi-
s0s”, garantizando una tran-
sicion segura entre las es-
tructuras de hormigon y el
tramo suspendido.

En cuantoa la coyuntura
laboral y la reduccién nor-
mativa a 42 horas semana-
les, el proyecto generé un
impacto econdémico territo-
rial. El seremi Quinteros
confirmé que el consorcio
acaté la ley: “Lo que hizo el
contratista fue redistribuir
los trabajos, y para esta eta-
pa final(...) también ha teni-
do que contratar mds perso-
nas”, sumando empleabili-
dad local a través de proce-
sos consensuados con los
trabajadores. ©

www.litoralpress.cl



