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Renovacion de concesiones

La prensa nacional senala que el
Ministerio de Transporte licitard
como una sola unidad los puertos
de San Antonio, San Vicente y Val-
paraiso. Lo que llama a incerti-
dumbre es que, “las nuevas licita-
ciones no introducen elementos
que permitan mejorar el funcio-
namiento del sistema” (El Mercu-
rio 06/01/26). Frente a esto, se acre-
cientan las interrogantes acerca
de la comprensién que se posee
respecto a la competitividad que
presuponen los puertos peruanos
de Callao, Chancay y, proxima-
mente, Corio, frente a los intere-
ses maritimos portuarios de nues-
tro pais. Por otra parte, parece des-
conocerse la importancia de los
puertos del norte grande de Chile,
entre los cuales se encuentra Iqui-
que, que debe renovar concesion
para el 2030.

Ahora, si bien Pert cuenta con
Chancay, un puerto moderno, me-
canizado, con expectativas de
HUB, con profundidad de 17-18
metros, ruta directa con China,
etc., con el cual tedricamente ga-
nard “la guerra por el Pacifico”,
como dijo Alan Garcia el 2005,
Chile cuenta con una carta logisti-
ca y estratégica no menos valiosa:
el Corredor Biocednico Capricor-
nio. La ruta por la cual Mato
Grosso do Sul, Brasil; Paraguay y

Argentina sacaran mercaderia ha-
cia los mercados asidticos. Recor-
demos que, en 2015 en Asuncion,
con la firma de estos paises y el
nuestro, se sellé la alianza para
utilizar esta via terrestre. Chile ha
dispuesto los puertos de Iquique,
Antofagasta y Mejillones. Tam-
bién consideraron invertir en la
carretera Antofagasta a Tarapacd.
Por tanto, es muy necesario cum-
plir; porque atn no todo esta di-
cho a favor de Chancay. El cual tie-
ne mucho adelantado, pero no dis-
pone de rutas para proveerse de la
carga brasilena matogrossense y,
estos flujos al final del dia, son los
que definen. Y sien alglin mo-
mento Pert tuvo la idea de que po-
dia cruzar la Amazoniay la cordi-
llera de los Andes, estaria ain por
verse. Es claro que, “construir ca-
rreteraen la selva peruana y subir
a los 5.000 metros es carisimo y
lento. Ademads, las protestas socia-
les en el sur peruano bloquean ca-
da dos semanas. Los brasilefios no
arriesgardn su soja en los bloqueos
de Puno”. En cambio, Brasil pensa-
ria sacar importante porcentaje de
su produccion por puertos chile-
nos. Conffan en la estabilidad de
Chile y en su HUB juridico.
Pareceria entonces que Chancay
no tiene atin la carga completa. Y
en el orden comercial “no gana el
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que tiene el barco mas grande, ga-
na el que tiene la carga asegura-
da”. Por tanto, Chile atin puede
competir por una sostenible pre-
sencia maritima portuaria en el
Pacifico sudamericano; en pers-
pectiva del siglo XXI. Para ello, de-
be modernizar su frente portuario
del norte grande, para satisfacer
las necesidades que requiere el Co-
rredor Capricornio.

En el caso de [quique, es de espe-
rar que la licitacion contemple ex-
tension del frente a 400 metros;
profundizar a 17-18 metros, para
lo cual posee condiciones natura-
les; y concretar el tercer acceso.
Minima inversion sise trata de no
relegar al pais “a un rincén irrele-
vante del mundo” en esta materia.

Pedro Orostica
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