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eacciones criticas ge-

ner6 el resultado del

estudio de demanda

aérea, divulgado por

el Ministerio de Obras
Piblicas (MOP) este miércoles, el
cual determiné que la demanda y
los beneficios sociales no justifican
una inversién del estado para habi-
litar operaciones comerciales en el
aerédromo de Chillan.

Alejandro Lama, presidente de la
Céamara de Comercio de Chillin, sen-
tencié que el estudio no cumplié con
las expectativas respecto ala calidad
dellevantamiento de informacién. ‘A
nosotros no nos consultaron, nunca
tuvieron una reunion con nuestro
gremio(...) Hubo serias deficiencias.
Creo que no recibieron los insumos
correspondientes o no consultaron
las personas adecuadas”, afadié.

Lama confirmé que la aerolinea
brasilefia Azul, que habia mostrado
interés en operar siete vuelos directos
Sao Paulo-Chillin este invierno, de-
sistié luego de no obtener respuesta
a sus requerimientos y opté por
utilizar Carriel Sur.

Por otro lado, el dirigente dijo
compartir la conclusion del estudio,
“porque si dicen que van a tener que
invertir mds de US$ 30 millones para
dejar el aerédromo operativo, ese
argumentome parece razonable. Pero
resulta que nuestro aerédromo no
requiere de esa inversién’. Planted
que la estimacién de las obras que
se requieren para operar bordean
los US$3 millones, de los cuales el
carro de emergencia corresponde
a un tercio, “y que el gobernador
comprometié su financiamiento”.

“Entonces -continué Lama-, es-
tamos hablando de US$2 millones
paralas instalaciones sanitarias y las
ampliaciones en bafos”, resumio,
al tiempo que argumentd que “las
instalaciones que tiene el aerddromo
de Chilldn, que estan botadas, son
mejores que las del aeropuerto de
Rapanui”.

“Por supuesto que seria mejor tener
unancho de pista de 45 metros, pero
con lo que tenemos hoy, que son 30
metros, si puede aterrizar e] Airbus
320; por supuesto que quisiéramos
tener un terminal para recibir 500
personas, pero eso es emular a
Concepci6n; creo que lo perfecto es
enemigo de lo bueno’, explicé.

Decisién de avanzar

El gobernador regional, Oscar
Criséstomo, subrayé que “existe
un acuerdo vigente entre el MOP
y el Gobierno Regional, firmado
en 2025, para sacar adelante esta
iniciativa. Hemos conversado del

0O

Si el MOP esta de acuerdo, nosotros tene-
mos la decision de avanzar, principalmen-
te en obras del terminal y areas aledafnas”
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Gobierno Regional y Cimara de Comercio cuestionaron levantamiento de informacién. Aerolinea
brasilena Azul desestimo vuelos directos en invierno y optd por Concepcion. CChC Nuble apuntd que
también se debid evaluar la alternativa de un nuevo aeropuerto en la Rutas.
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tema con el ministro Martin Arrau
y con el subsecretario Nicolds Bal-
maceda, y aiin estamos esperando
una definicién”

Agregd que “Nuble ha demostrado
con creces su capacidad de crecimien-
to y competitividad, pero necesita
definiciones estratégicas para au-
mentar esas posibilidades”.

Detall6 que “dos aerolineas ma-
nifestaron su voluntad. Lamenta-
blemente, una de ellas, por falta de
infraestructura, ya se trasladé a la
Regién del Biobio. La segunda es
Latam, que formalizé su intencién
y solicito obras de infraestructura
bisicas y totalmente atingentes. Si
el MOP esti de acuerdo, nosotros
tenemos la decisién de avanzar,
principalmente en obras del terminal
y dreas aledafias”.

“Esto requiere voluntad politica del
gobierno y espero que sea positiva.
Necesitamos un pronunciamiento
basado en el acuerdo existente
para seguir avanzando, més alld de
un informe que carece de légica’
cerrd.

En esa misma linea, el jefe de
la Divisién de Infraestructura del

Gore, Ricardo Pavez, sostuvo que
el informe carece de base técnica
suficiente, porque no incorpord todas
las variables: “Subestima el impacto
del aerédromo porque se limita alos
pasajeros directos, sin considerar
la enorme poblacién flotante por
turismo y negocios”.

El profesional afirmé que “un
aeropuerto operativo no solo mueve
pasajeros, sino que permite conecti-
vidad para carga de altovalor, comola
exportacién de productos perecibles,
tecnologia o turismo especializado,
actuando como un habilitador de
crecimiento, no como un mero re-
ceptor de demanda existente”.

Pavez enfatizé que “la oferta de
infraestructura genera su propia
demanday un aeropuerto funcional
incentiva a las aerolineas a abrir
rutas que hoy no existen”

Alternativaenla Ruta s
Elpresidente dela Cimara Chilena
dela Construccién (CChC) Nuble, Se-
bastian Godoy, criticé que el estudio
no haya evaluado la alternativa de
construir un aeropuerto en la Ruta
5, cerca del limite con Biobio, a pesar

De acuerdo
con el estudio,
la habilitacion
del recinto para
operar vuelos
comerciales
demandara una
nversion de $30
mil millones.

Ta

de que inicialmente la idea habia sido
acogida por el exseremi de Obras
Piblicas, Paulo de la Fuente, pero
luego fue excluida por su sucesor,
Freddy Jelves.

“En 2024 se priorizé evaluar dos
opciones. Una, que es el aerddromo
Bernardo O’Higgins, y la otra, en
Pemuco, en el limite entre Nuble y
Biobio. Un aeropuerto birregional
inserto en un anillo productivo en
donde convergen la Ruta s, la Ruta
Itata, la Ruta Concepcién-Cabrero
y el futuro baipds de la Ruta Itata,
que genera una dindmica productiva
muy interesante para desarrollar un
aeropuerto”, recordd el dirigente.

Lamentd que “esta alternativa,
por alguna razén se desechd y sélo
se priorizé evaluar el aerédromo de
Chillan. No obstante, como gremios
tenemos que trabajar juntoala au-
toridad para estudiar los alcances
de este estudio y ver las estrategias
para poder contar con un aeropuerto
en la zona’,

Godoy aseverd que “debemos no
soloveralaregién, sino que vernos
como un territorio, como un sistema
integrado. Yo creo que esa mirada
faltd”.

Consultado el exseremi Paulo De
la Fuente, manifesté que “acd hubo
una total falta de visién de futuro.
No somos una region aislada, de-
bemos ver la vocacién productiva y
el desarrollo de infraestructura de
las regiones de la macrozona. Los
procesos licitatorios en Biobiovana
generar una conectividad total, con
un eje en Pemuco, que nos brinda
un punto estratégico, equidistante
entre Los Angeles, Concepcién y
Chillan”

De la Fuente recordd que “se
conversd con los gremios y enten-
dieron el potencial. Sabiamos que
las posibilidades de obtener una
factibilidad positiva en el aerédromo
Bernardo O'Higgins eran bajisimas,
por eso levanté en su oportunidad
dos puntos en el estudio, pero eso
qued6 en nada:las autoridades que
asumieron no entendieron los pro-
cesosy proyecciones a 30 afios. Niel
delegado saliente ni el seremi que me
sucedié priorizarondicha férmulay
acd tenemos los resultados”.

Argumentd que “tener un aero-
puerto a 35 minutos de Chillin y
de Los Angeles y a 40 minutos de
Concepcidn es estratégico, ademas
de ofrecer una alternativa a Carriel
Sur. Creo que ésa es la formula.
Hacer un nuevo estudio es perder
tiempo”.
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