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OPINION

Fin al caos

Aliniciarse 2026 la naviera
MSC, la mds grande del
mundo, informé a sus
clientes que el terminal de
ITI enfrenta una severa
congestién y acamulacion
y que, durante las semanas
venideras su carga full de
importacion podria, even-
tualmente, ser bajada en
otros puertos.

Frente a esto, dias des-
pués, Iquique Terminal In-
ternacional propuso a los
usuarios del sistema fran-
codejar de importar por, al
menos, unmesy queel ter-
cer turno de operaciones,
que ya funciona para la
carga boliviana, se extien-
da alresto de ella. Para eso,
se requiere operatividad
24/7 de ZOFRI, Aduanas y
demds organismos de con-
trol y centros de acopio.

Ante este panorama, el

Estado de Chile debe ac-
tuar urgentemente. Seria
impresentable que Valpa-
raiso o San Antonio pidie-
ran a los exportadores de
fruta dejar de enviar sus
productos durante un mes.
Estariamos frente a un es-
cdndalo de talla mundial.
Peroque nuestrosempresa-
rios No compren y, por tan-
to, no vendan por 30 dias,
parece no importaralos res-
ponsables de nuestra econo-
mia.
Esta situacion releva la
evidente falta de una Estra-
tegia y Politica Nacional Por-
tuaria, cuya elaboracién ini-
cigeste Gobierno, perode la
que todavia no tenemos re-
sultados. Hoy, los 10 puer-
tos estatales de Chile con
concesiona privados son so-
ciedades anénimas auténo-
mas, es decir, no hay un 6r-
gano que los coordine bajo
un modelologistico eficien-
te. De allila necesidad impe-
riosa de contar con ellas,
amparadas en una Ley de
Puertos moderna.

En Iquique, pronto se
iniciard la licitacion para
concesionarsu osus frentes
deatraquey, sinduda, sede-

“

Aunque nuestro
puerto se
construyo en
tornoaunaisla(...)
noestaaislado (...)
es parte gravitante
de unagran
cadena logistica”.

Mauricio Soria,
alcalde de Iquique
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be contemplar ampliarlos
paraatender naves de maxi-
ma capacidad. Pero, ade-
mas, deben terminar los
contratos para ser bodega
de contenedores vacios y
otros giros que restan areas
alaoperadién propiamente
portuariay contribuyen ala
congestion. Junto con ello,
se deben retomar las ma-
niobras ferroviarias en el
terminal marftimo.
Paralelamente, el MOP
debe concesionar el Acceso
Norte para carga pesada
que incluya un nuevo in-
greso al Puerto, y Bienes
Nacionales debe licitar las
mas de 400 hectareas deno-
minadas “Plataforma Nor-
te”, reconocidas en el Plan
Regulador Comunal y el
Plan Regulador Intercomu-
nal Costero, a fin de conso-
lidarlas como antepuertoy
centro logistico.
En sintesis, requerimos
una accion coordinada del
Estado. Aunque nuestro
puerto se construyo en tor-
no a una isla de gran pro-
fundidad natural, no estd
aislado; sino que es parte
gravitante de una gran ca-
dena logistica que involu-
cra a Tarapacd, Chile y Su-
damérica.
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