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“Con los datos que tenemos (...), el proyecto parece basico y riesgoso”

GENTREVISTA. JORGE INOSTROZA, ex presidente de EFE y consultor en planificacion estratégica:

“Con los datos que tenemos (...), el
proyecto parece basicoy riesgoso”

Viviana Gonzalez

cronica@diariollanquihue.cl

ada dia se conocen mas
C detalles del proyecto de
la Empresa de Ferroca-
rriles de Estado (EFE) para tra-
er de vuelta al tren a la zona,
para recorrer el tramo entre
Llanquihue y Puerto Montt.
Sobre este anuncio del Go-
bierno, que llené de esperan-
zas atoda la provincia, El Llan-
quihue conversé con Jorge
Inostroza, ex presidente de
EFE y actual consultor en pla-
nificacion estratégica.

- ¢§Qué opinion le merece el pro-
yecto del retorno del tren entre
Llanquihue y Puerto Montt?

- Primero hay que hacer una
mirada de contexto, en térmi-
nos de inversion de la Region
Metropolitana versus la Region
de Los Lagos. Hace unos cinco
afos, en Santiago se puso en
serviciolalinea 3 y 6 del Metro;
se esta construyendo la linea 7
yla8. ElMetro hainvertidoy se
estainvirtiendo 11 mil millones
de dolares. Esa cifra, sila tra-
duzco en pesos, no la puedo
decir. A eso hay que sumar la
inversion de Ferrocarriles del
tren Santiago-Nos, entre 700 y
750 millones de délares. Ade-
mas, estan invirtiendo en el
tren Santiago-Melipilla, 1.600
millones de dolares; y en el
tren Santiago-Batuco, siempre
en la Region Metropolitana,

US$700 millones mas. Ferroca-
rriles vaainvertir alrededor de
tres mil millones de dolares. En
suma, en la Metropolitana se
estainvirtiendo 14 mil millones
de dolares. Eso es una brutali-
dad. La pregunta es: ;Y en re-
giones? La respuesta es nada.
“Hablemos de Puerto
Montt-Llanquihue. (Cual es la
inversion en transporte? La
respuesta es cero, contra 14 mil
millones de délares. Es una
brutalidad, la diferencia. En-
tonces, cuando se aproximan
proyectos a regiones, la res-
puesta es que es muy caro. An-
te eso, la diferencia es brutal,
es abismante, de una desigual-
dadinnombrable.

TREN URBANO

-¢Y el proyectoactual de Ferroca-
rriles Llanquihue-Puerto Montt?
- Sin tener mucho dato, lo que
sesabe esque serdn trenes usa-
dos, que son TLD (Tren Ligero
Diésel) que ya fueron usados
en Espana y se vendieron a
Chile con una actualizacién.
Por tanto, vienen de un pre uso
en Espaiia. Ademas, ya fueron
usados en Chile, en el tramo
Victoria-Temuco. Entonces,
tienen un doble pre uso. ¢{Uno
puede mejorar la calidad de los
trenes? Si, pero al final, los fre-
nos tienen limites. O sea, van a
usar tres trenes re usados, van
ausar una via que permitira 50
kilometros por hora. En una
via normal, por ejemplo San-

tiago-Nos, la via permite 140 ki-
l6metros por hora. Un tren, ra-
zonablemente paraser compe-
titivo, tiene que hacer la mitad
del tiempo del bus o dos ter-
cios. Pero, sino es mejor queel
bus, no estaria haciendo nin-
guna prestacion de calidad. El
tramo Puerto Montt-Llanqui-
hue demorara 30 minutos; en
hora punta, un auto demora
entre 20y 30 minutos; y el tren
demorara 30. Entonces, la di-
ferencia de calidad sera margi-
nal. Pararesumir: con los datos
que tenemos, que son tres tre-
nes usados, 50 kilometros por
horay no se sabe el medio de
pago, el proyecto parece basi-
co y riesgoso. Basico, porque
estan buscando gastar lo mini-
mo posible; y riesgoso, porque
los trenes probablemente van
a fallar, ya que tienen una alta
tasa de falla posible.
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diferencia de inversiones, ;cree
que el proyecto de la provinciaes
un premio de consuelo?

- Lo que me llama la atencion
esquelos parlamentarios dela
region no digan nada de esto
que estamos hablando. Lootro
que cabe preguntarse, en otros
proyectos, el de Valparaiso-Li-
mache o Valparaiso-La Calera,
¢évan aponer trenes usados? La
respuesta es no, vana comprar
trenes. Es decir, es inimagina-
ble que en Valparaiso o en Vifa
del Mar, por la condicion turis-

tica que tienen, vayan a poner
trenes usados. Entonces, ¢por
qué vana poner trenes usados
en Puerto Montt, si también
tienen la condicion de zona tu-
ristica?

- El proyecto contemplara tres
trenes, jessuficiente?

- Dada la velocidad de los tre-
nes, quesaldran cada 30 minu-
tos de Puerto Montt, la fre-
cuencia es baja, es poca, ya
que para que sea competitivo
debesalir cada 10 0 15minutos.
Con tres trenes, es imposible,
necesitan cinco. Entonces, ce-
rrando el punto de este proyec-
tominimo y riesgoso, les pue-
de pasar lomismo que pasé ha-
ce tiempo con el Tren al Sur. Es
un riesgo muy alto parala em-
presa y para la region.

- &Y qué se puede hacer?

- A contrapartida de esto, debe-
rian ya empezar a estudiar un
proyecto formal, un proyecto
de verdad. En mi tiempo, hici-
mos un estudio Puerto Montt -
Llanquihue con trenes nuevos,
con taller de material rodante
nuevo, con estaciones renova-
das, con sistema eléctricoy no
diésel, por la contaminacion.
Incluso, entrando en ttinel a la
estacion La Paloma. Es un pro-
yecto de mas largo aliento que
puede costar entre 300 y 350
millones de délares. Compara-
docon los US$14.000 millones
quese invierte en la Region Me-
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JORGE INOSTROZA TIENE UNA MIRADA

tropolitana, parece un peque-
o chiste.

- ¢Cudl es sumirada ante ello?

- Mi mirada es que se esta ha-
ciendo un proyecto minimo y
riesgoso. Por qué no, paralela-
mente, se dedican a hacer este
gran proyecto, que demorara
unos cuatro o cinco anos, y
mientras tanto, improvisen,
hagan lo que quieran hacer, pe-
ro pongan al lado un proyecto
serio. No hay nada que impida
hacer eso.

- ¢Cual creeusted queserael futu-
rodeeste proyecto?
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CRITICA DEL RETORNO DEL TREN.

-Claro queel proyectose ejecu-
tara, porque no estan gastando
recursos, que alguien lo com-
plique y frene el proyecto por-
que no hay recursos. El finan-
ciamiento de un proyecto de
este tipo esta asegurado, por-
que es lo minimo. Entonces,
¢quién puede decir que no? Na-
die. La gente que tiene mucha
fe en el tren, que lo quiere mu-
cho, esta feliz y lo van a acep-
tar. Pero, si hablamos de futu-
ro, un proyecto de este tipo,
contres trenes usadosy con vi-
asa 50 kilometros por hora, ra-
zonablemente en uno o dos
afios no va a resistir. (€]
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