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Los autos se vendieron con neumaticos multipropésito, pero desde China los mandaron cambiados

Los Tesla llegaron a Chile con
los neumaticos equivocados:

FRANCISCA ORELLANA

todos los clientes chilenos
A que recibieron o estan por

recibir su nuevo auto Tesla
les lleg6 un correo electrénico ti-
po, que les informa que por error
los mas de 300 vehiculos que ve-
nian en el primer gran embarque
desde China traian neumaticos di-
ferentes a los que habian compra-
do. En vez de traer neumaticos ap-
tos para todas las estaciones del
ano, conocidos como multipropé-
sito, llegaron con unos de verano,
que son especiales para climas ca-
lidos y no deben usarse sobre nie-
ve y hielo.

La propuesta de la empresa a
sus clientes fue aceptar el vehicu-
lo, cuyo valor minimo es de
$39.900.000, tal como estd o es-
perar unos meses a que llegue uno
con los neumaticos correctos.
Mientras, en la pagina web se se-
fala que el Model Y va a venir aho-
ra solo con los de verano, mientras
que los Model 3 lo hara con el mul-
tipropésito.

Matias Diaz, director del diplo-
mado en Electromovilidad de la
Universidad de Santiago, recibid
hace pocos dias su Model Y blanco
precisamente con estos neumati-
cos de verano, pero no le generd
mayor preocupacién la situacién
porque vive en la Region Metropo-
litana.

“Mi principal preocupacién es
la autonomia del vehiculo y no se
ve afectada por los neumaticos de
verano”, sostiene.

En su caso, le llegd un correo
electrénico de la marca explicando
el errory leindicaron que para esta
regi6n estaran sélo disponibles los
neumaticos de verano.

“En Santiago, donde el clima es
mayormente templado, usar neu-
méticos de verano en vez de multi-
propdsito no tiene mayor influen-
cia. En mi caso no fue un punto im-
portante a la hora de comprar el
vehiculo”, explica.

Considera que, si hubiera vivido
en el extremo sur de Chile, tener
neumaticos multipropésito o de
invierno hubiera sido relevante.

Sacan mejor el agua

“No es un error grave”, dice
Walter Adrian, académico de la ca-
rrera de Mecanica Automotriz de la
Universidad Técnica Federico San-
ta Marfa.

Sin embargo, cree que dado los
diferentes climas que tiene Chile,
tanto geograficamente como tér-

SON para verano

No es un problema grave,

dicen ingenieros

mecanicos, pero sugieren
cambiarlos por unidades
para todos los climas para
tener mayor libertad de

circulacion.

micamente, lo ideal seria tener
neuméticos acordes al clima por
razones técnicas y de funciona-
miento de los mismos. Aunque no
se aprecia a ojos inexpertos, los
neuméticos estan diseiiados con
surcos especiales segin la clasifi-
cacion que tengan.

Existen tres tipos de neumati-
cos segun el clima: los de verano
estan disenados para temperatu-
ras sobre los 7°C, con el patrén del
dibujo mas suave para reducir la
resistencia a la rodadura. Los de
invierno sirven para climas bajo los
7°C y tienen mejor traccién en pa-
vimento, agua y nieve. Su disefio

tiene mayor espacio entre las ra-
nuras para permitir la salida del
aguay nieve, las ranuras estan mas
laminadas para mejorar la traccion
sobre el hielo o la nieve. Mientras
que los multipropdsitos, que vie-
nen preparados para funcionar en
ambos tipos de climas, estan dise-
fiados para ambientes de entre -10
y 45 °C. También vienen con sur-
cos anchos para mejorar la evacua-
cién del agua, entre otros detalles.

Adrian indica que las gomas de
verano tienen un menor agarre al
piso.

“Facilmente con lluvia se va a
dar el hidroplaneo, es decir, el neu-
matico se monta sobre el aguay no
sobre el suelo y se desliza sobre el
agua. Un conductor facilmente
puede perder el control cuando
circula por una gran cantidad de
agua en la carretera”, destaca.

Un neumatico para el agua fun-
ciona distinto, explica: “Cuando
enfrenta el agua, la handa de roda-
dura se aprieta en la parte inferior
y expulsa el agua por los surcos o
canales de la huella, también hacia
atras. Cuando miras un neumatico
en la parte de abajo estd mas
aplastado, eso hace que la huella

se cierre y expulse el agua”.

Juan Barichevich, director del
drea de Mecdnica y Electromovili-
dad de Inacap, explica que si la
mayoria de los autos que se ven-
dieron con estos neumaticos estan
en la zona central, no deberia ha-
ber mayores inconvenientes, so-
bre todo porque los conductores
manejan con més cautela cuando
hay lluvia.

“En sectores lluviosos y con
temperaturas invernales muy ba-
jas, como en Concepcion o Temu-
co, el rendimiento y la conduccién
seran complejas porque no vienen
disefados para evacuar grandes
cantidades de agua lluvia y se pue-
de notar que el neumético no esta
funcionando bien”, advierte.

Segln él, lo ideal es usar en la
Region Metropolitana un neumati-
co multiproposito para tener ma-
yor libertad de conduccion en di-
versos climas, aunque Adrian con-
sidera que eso es valido desde la
Regidn de Coquimbo al sur.

“Cualquier zona que esté ex-
puesta a lluvias como nos ha toca-
do enla Ultima temporada esta su-
jeta a este fenémeno”, dice
Adrian.

RICHARD ULLOA

Los neuméticos
de verano no
estan disefados
para expulsar el
agua y pueden
genera problemas
de agarre.

www.litoralpress.cl



