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Conexién entre Valparafso y Vifa del Mar:

Cien afios cumplid la Av. Espafia como

primera via interurbana pavimentada
y financiada con peaje de usuarios

Entre 1906 y 1922, la ruta costera se conocié como Camino Plano, al surgir como
alternativa al desplazamiento de los vehiculos por los cerros de ambas comunas.

HERNAN CISTERNAS ARELLANG La pavimen-  do de los tranvias, deterioraron la
tacion del calzada de tierra, agravado con  TRAZADO.— La avenida Espaiia es la principal via para unir las ciudades de

Aungue no hubo recuerdos, Camino barriales en condiciones de lluvia. ~ Valparaiso y Vifia del Mar. En su centenario no hubo actos de recuerdo.
homenajes ni celebraciones, el Plano, enla La publicacién de El Mercurio
viernes ultimo se cumplieron 100 década de de Valparaiso,ensuediciondel 3 nicipios a contratar el empréstito  Propusieron la construccién de
anos de la inauguracicn de la ave- 1920, provocd  de agosto de 1915, fue un reflejo  para la “construccidn, ensanche,  una Via Elevada, con varios pun-
nida Espafia, la tercera arteria de el desarrollo de la inquietud local. Sostenfa  pavimentacion, saneamiento,  tosdeingreso sobreel mar. Conta-
mayor flujo vehicular y demanda e la locomo- “que se reemplace la carretera  aperturadeviasdeaccesoy demds  ria con 12 pistas, seis para transito
en Chile, que junto con unir a Val- ' cion colectiva polvorienta y de molesto y pesa-  obras complementarias del Cami-  rapido, cuatro para desplaza-
parafso con Vina del Mar significo entre Valpa- do trdfico, denominada Caminoe  no Plano” y les concedié autoriza-  miento local y dos para circula-
hace un siglo un factor decisivo 4 raisoy Vifa Plano, aun cuando por sushoyos  cidén “para cobrar este derecho de  cidn costera.
para el desarrollo de esta ultima ~ delMar.Enla  mis parece montafna rusa; por  peaje, que serd hasta la cancelacién La oposicidn al proyecto, lide-
ciudad y el despegue de su voca- imagen, el otra via ancha, bien pavimenta-  del costo de la obra, mientras dure  rada por la Escuela de Arquitectu-
cién turistica. Las otras dos vias tranvia y una da. Por una verdadera calle ten- el servicio del empréstito”. ra de la UCV, generd conflictos
conmayor demanda en el pafs son goéndola. dida como un baleén sobre el pa- Posteriormente, se contraté  por considerar que la propuesta

la Alameda (Santiago) y la auto-
pista Concepcion-Talcahuano.

El 7 de octubre de 1922 marcd
un hito en la infraestructura vial
chilena. Por primera vez debutaba
un camino intercomunal con pa-
vimento de concreto armado. A la
vez, se convirtié en una obra fi-
nanciada en su totalidad por los
propios usuarios a través del pago
de peajes, formula que no es de
décadas recientes en el pais como
es la creencia generalizada.

Hasta el 28 de enero de 1906 la
comunicacion terrestre entre el
puertoy laCiudad Jardin eraa tra-
ves de los cerros, salvo el eventual

uso del ferrocarril a Santiago,
inaugurado en 1855. Lanecesidad
de contar con una via mas directa,
que a la vez permitiera la instala-
cién de rieles para tranvias, que
pusiera término al monopolio del
tren, dio origen a un proyecto pa-
ra construir el denominado Cami-
no Plano.

En 1899, a un costado de Ja via
férrea, contigua al mar, comenzo
el desmonte de los cerros Barén,
Placeres, Esperanza y Recreo, asi
como el aplanamiento de un an-
cho de 10 metros para la habilita-
cidn de una ruta de tierra sin nece-

sidad de tener que subir y bajar
por las colinas.

Enenerode 1906 entréenusoel
Camino Plano, seis meses antes
del terremoto de 1906. La migra-
cidn de habitantes de Valparaiso a
Vifa del Mar, en busca de nuevos
horizontes ante la destruccion de
la ciudad puerto, generd un uso
constante de la ruta por quienes
residian en la vecina ciudad y tra-
bajaban en la otra. El incremento
del trdfico de carga de pesadas ca-
rretas junto con la circulacién de
los primeros automdéviles, que
disputaban espacios con el tendi-

norama del mar”.

En agosto de 1916, la intenden-
cia provincial aprobé la pavimen-
tacion promovida por los munici-
pios de Valparaiso y Vifia del Mar.
Ambos gobiernos comunales tra-
mitaron un empréstito por
$2.500.000, que propusieron sal-
dar a través del cobro de peaje a
los futures usuarios. Para que pu-
diera existir ese cargo impositivo
fue necesario un proyecto de ley,
cuya tramitacién demoré mds de
un afio.

Con la firma del Presidente Juan
Luis Sanfuentes se promulgé la
Ley 3.436, que autorizd a los mu-

otro empréstito por $3.500.000
paracubrir gastos de construccién
y expropiacion de terrenos que no
habfan sido considerados en la
propuesta inicial.

De acuerdo con los cilculos de
la €poca, para estimar el monto
del peaje, se esperaba que al ano
transitaran 314 mil vehiculos y 281
mil cabalgaduras.

Cuarenta afos después de la
pavimentacion de la avenida Es-
paiia, con un flujo de 32 mil vehi-
culos diarios, a mediados de la dé-
cada de 1960, autoridades locales
y del nivel central plantearon la
necesidad de su modernizacion.

atentaba contra la relacion entre la
ciudad y el borde costero.

Las obras iniciadas en 1968, con
financiamiento BID, se paraliza-
ron en 1970. Por afios, las estruc-
turas permanecieron sin destino
hasta 2005, cuando se reutiliza-
ron como miradores, dando ori-
gen al Paseo Wheelwright, entre
el muelle Barén y caleta Portales.

Hasta 1985, solo tenia circula-
cion bidireccional por la calzada a
pie de cerro, en espera del puente
Capuchinos, de 300 metros de
largo, que permitié el uso de la
pista costera a Valparaiso, como
ocurre desde hace 32 anos.

IJWWW.|it0I’a| press.cl



