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Retorno de micros al paseo Bandera enciende debate y enfrenta a expertos con autoridades por futuro del lugar

SANTIAGO DE CHILE, MIERCOLES 18 DE FEBRERO DE 2026

nacional@mercurio.cl

ANA NAVARRO SUAREZ

Ubicada en el centro de San-
tiago, Bandera vuelve a estar en
el centro del debate sobre su fu-
turo: jvia para micros o solo pa-
seo peatonal?

Hace 13 afios, la calle fue ce-
rrada para iniciar la construc-
cién de la Linea 3 del metro, y
desde entonces hasido escenario
de diversos proyectos, como
también de incivilidades y dete-
rioro urbano, que se hizo sentir
con particular fuerza desde el es-
tallido de 2019.

Ya en 2017, se iniciarfa la dis-
cusién que hoy se retoma: du-
rante laadministracién del alcal-
de Felipe Alessandri (RN), co-
menzd a funcionar como una co-
lorida alternativa peatonal, sin
flujo vehicular.

Y ahora el panorama se revier-
te, luego que la actual adminis-
tracién municipal, a cargo de
Mario Desbordes, comenzara
los trabajos para usar la via de
manera mixta—para peatones y
buses—, lo que ha despertado
comentarios entre urbanistas.

“El centro de Santiago se en-
cuentra en una encrucijada”,
postulé Pablo Allard, decano
de Arquitecturaenla U. del De-
sarrollo, junto con otras 100
personas, entre urbanistas,
gedgrafos e ingenieros, en Car-
tas al Director de “El Mercu-
rio”. El documento —publica-
do el domingo— sefialaba que
“reconvertir Bandera en calle
para micros constituye un re-
troceso en todos los aspectos
posibles”, y que una buena so-
lucién habria sido “un paseo
bien iluminado, con comercio
vigilado y cierres”.

Dicha mirada dio pie a reac-
ciones entre urbanistas y auto-
ridades. En la edicién de ayer
de la misma seccién, el alcalde
Desbordes, junto al delegado
presidencial Gonzalo Durdn y
el ministro de Transportes,
Juan Carlos Muiioz, defendie-
ron el proyecto que, aseguran,
permitird mejorar la conexién
norte-sur y reducir en “50% el
tiempo de traslados en el drea”,
optimizando la experiencia en
transporte de “vecinos de co-
munas como Conchalf, Renca e
Independencia”.

La necesidad de una
buena gestion

“No existe ningtn estudio ni
evidencia de que meter buses
en una calle o en un paseo pea-
tonal reduce la inseguridad”,
afirma Allard, en conversacion
con “El Mercurio”. También
contradice el supuesto benefi-
cio sobre los tiempos de trayec-

El proyecto contempla la habilitacién de terrazas comerciales y mobiliario urbano:
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La propuesta del municipio es puesta en
la balanza por arquitectos, vecinos y
locatarios. La medida, segtin sus
impulsores, busca mejorar la conectividad
de las zonas norte y sur de Santiago.
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LOCOMOCION.—Se espera que el transporte comience a operar el segundo
semestre de este afio.

&6 Vamos a tener

nuevas lineas de metro
Y nuevos sistemas de
traslado. (...)

No deberian hacerlo
a costa del espacio
de las personas”.

@g Creemos que este
es un tema integral

 es sistémico; por lo
tanto, no se saca nada
con recuperar un lugar
si el resto se deja
abandonado”.

PABLO ALLARD
DECANO DE ARQUITECTURA UDD

to: “Hablan mucho respecto de
la importancia de las personas
que viajan al centro, pero no di-
cen que ese 50% de mejora re-
presenta siete minutos que van
aganar por estos 400 metros de
paseo que se pierden”.

“La intencién no es aporti-
llar proyectos e iniciativas para
mejorar laseguridad y lamovi-
lidad”, remarca, pero ve nece-

YVES BESANCON
ARQUITECTO

sario que “presenten la infor-
macién que justifique estas in-
tervenciones”.

El arquitecto Yves Besan-
con, en carta publicada el lu-
nes, sostuvo que “mds que sal-
var una calle, el desafio es re-
cuperar el centro. La discusién
no puede reducirse a peatones
versus buses; el centro de San-
tiago debe compatibilizar es-
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FAENAS.
Los trabajos
se iniciaron a
inicios de
febrero y se
extenderan
por 140 dfas.

m OBRAS En 2013, la calle Bandera fue cerrada al transito debido a las
obras de construccion de la Linea 3 del metro. Si bien se estimaba que
la medida solo duraria dos afios, se extendio por mas tiempo.

= DECISION En 2017, la Municipalidad de Santiago, entonces a cargo de
Felipe Alessandri, optd por dejar la calle como un paseo peatonal. La
medida gener6 criticas del Ministerio de Transportes, que consideraba al
eje relevante para el transito de micros. Tras una primera marcha blanca,
en diciembre de ese afio comenzd la peatonalizacion de la calle.

= RETORNO Una via de utilidad mixta, para peatones y micros. Asi lo
anunci6 el alcalde Mario Deshordes en octubre del afio pasado, cuando
dijo que Bandera retomaria, después de afios, el transito para el trans-
porte priblico. La iniciativa, que esté coordinada con Transportes, ya

inici6 sus obras.

pacio publico de calidad con
movilidad masiva eficiente”.
Y afiadié: “Recuperar el centro
exige planificacién sistémicay
evaluacién técnica integral,
porque una decisién en una
calle repercute en toda la red
urbana”.

Consultado por este diario,
agrega que el paseo Bandera
“puede ser un éxito, siempre
que sea bien gestionado”.

Entre las medidas necesarias
identifica “mantener limpios los
lugares de la ciudad que utilizan
los peatones y el transporte pti-
blico. Mantener seguros esos lu-
gares, lo cual hace intervenir no
solo al gobierno comunal, sino

que al regional y central, que tie-
nen que participar. Y permitir la
inversion privada en la recupe-
racién de edificios”.

El urbanista destaca que la so-
lucién “debe ser atacada desde
todos los flancos posibles, no so-
lamente hablando de un paseo o
de una calle puntualmente”, re-
conociendo un problema “inte-
gral y sistémico”.

LaMunicipalidad de Santia-
go, en tanto, dice que no se
contemplan nuevas medidas
para conservar el espacio, ya
que “enlavigilancia y recolec-
cién de basura no hay modifi-
cacién. Es idéntico a como se
viene haciendo”.

Dudas entre
los usuarios

De acuerdo con la municipali-
dad, de los 14 metros de ancho
que tiene la calle, solo 3,5 metros
serdn usados por los buses, lo
que deja al resto disponible para
el uso de peatones, bulevares y
comercio.

Luis Acevedo, comerciante
con més de 40 afios en la zona,
apoya la medida tomada por
Santiago. “Tenemos un pequeno
local y la habilitacién del trans-
porte va a traer mds gente para
este sector, nos va a beneficiar en
las ventas”, dice.

Transetnte habitual por la zo-
na, Jorge Bilbao también ve po-
tencial en la iniciativa como mé-
todo para mejorar la seguridad
vial y la conexién de Santiago
como “punto neurdlgico”.

Con todo, existen preocupa-
ciones. Dana Valdebenito, quien
trabaja en el centro, considera
“peligrosa” la iniciativa del mu-
nicipio, ya que “los peatones es-
tamos acostumbrados a un espa-
cio exclusivo y los buses son
grandes para una calle peque-
fa”. A su vez, Carlos Vera, co-
merciante del Paseo de las Deli-
cias, enfatiza que la seguridad es
primordial y que sin ella, “nin-
guna medida, con o sin buses,
tendrd un buen efecto”.
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