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EXISTE AUSENCIA DE GRANDES PROYECTOS CON SELLO DE LA ACTUAL ADMINISTRACION

Falta de nuevos estudios
del MOP hace peligrar la
inversion publica en la region

® Camara Chilena de la construccion expresé su preocupacion por la situacion.
@ Durante los ultimos dos aflos no hay nuevos estudios y proyectos de relevancia en Magallanes.
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na creciente in-

quietud se cierne

sobre la Region de

Magallanes, donde
el futuro del sector de la
construccion se vislumbra
con interrogantes ante la
aparente escasez de nue-
vos proyectos de gran
envergadura. Esta preocu-
pacion, que resuena en
diversos estamentos de la
sociedad magallanica, ha
encontrado una voz con-
tundente en el presidente
de la Camara Chilena de
la Construccion (CChC)
de Magallanes, Cristobal

Bascunan, quien ha en-
cendido las alarmas sobre
las posibles repercusiones
parala economiay el em-
pleo local.

Bascuiidn ha sido enfa-
tico en sus declaraciones.
“Los proyectos impor-
tantes trascienden los
gobiernos de turno y
tener un banco de pro-
yectos de largo plazo
debe consolidarse como
una verdadera politica de
Estado”. Esta premisa su-
braya la necesidad de una
planificacion estratégica
que trascienda los ciclos

LOS PROYECTOS QUE HOY ESTAN EN EJECUCION VIENEN DE GOBIERNOS ANTERIORES

politicos, una visiéon que,
segun la CChC, no se es-
taria materializando con
la fuerza necesaria en la
region. El presidente del
gremio enfatiza que es
“fundamental que las ini-
ciativas estén alineadas
con una estrategia de de-
sarrollo regional de largo
plazo”y que los proyectos
“deben estar concebidos
desde su origen con una
vision integral de region,
orientada a mejorar la
calidad de vida de los ha-
bitantes de Magallanes y
a consolidar un desarro-

1lo sostenible”. Ademas,
recalca que se debe “ase-
gurar que cada iniciativa
contribuya efectivamente
a los objetivos estraté-
gicos regionales, con
coherencia, continuidad
y sentido de futuro”. Esta
vision critica sugiere que,
sibien se mantienen obras
en curso, la capacidad de
gestacion de nuevas ini-
ciativas por parte de la
actual administracion po-
dria estar en entredicho,
afectando la sostenibi-
lidad del sector a largo
plazo.

LaEjecucion Presupuestaria
y los Proyectos
Destacados: Una Mirada
Critica a la Continuidad
Gubernamental
Elinforme del Ministerio
de Obras Publicas (MOP) de
laRegion de Magallanes y
Antartica Chilena detalla
una ejecucion presupues-
taria significativa para
los afios 2022 a 2024, al-
canzando $392.027.523
millones de pesos (mone-
da afio 2025). Dentro de
este periodo, se destaca
la firma del convenio de
programacion MOP-GORE

Ta

2023-2028, que incluye 60
proyectos por un monto de
M$424.845.586 (moneda
2025). Si bien estas cifras
pueden parecer alenta-
doras a primera vista, la
inquietud de la CChC no
radica en la cifra total de
inversion, sino en el ori-
gen de los proyectos y en
la limitada generacion de
nuevas iniciativas de gran
envergadura por parte de
la actual administracion,
que se ha enfocado en
mantener la construccion
de obras heredadas de go-
biernos anteriores.
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Al analizar los
“Principales Proyectos
Ejecutados y en Ejecucion”
presentados por el MOP,
se observa una fuerte
presencia de obras cuya
planificacion o inicio se re-
monta a gestiones anteriores
y que durante el presente
gobierno solo se ha man-
tenido su construccion.
En el ambito de la conecti-
vidad vial, la Direccion de
Vialidad lidera proyectos
clave como:

- LaReposicion Puente
Chabunco en Punta Arenas,
conunainversion de $5.578
millones de pesos y finan-
ciamiento sectorial.

- La Construcciéon
Camino Hollemberg - Rio

e

LAS GRANDES OBRAS VIALES SE INICIARON EN GOBIERNOS ANTERIORES.

Pérez en Magallanes-Ultima
Esperanza, una obra em-
blematica con un monto
de inversion de $18.977
millones, financiamien-
to FNDR. Se espera que
esta obra “aumentar lared
vial en la region, ademas
de ser a futuro una nueva
Ruta entre Punta Arenas
y Puerto Natales, permi-
tiendo el acceso a la zona
y promoviendo el desarro-
1lo local”.

- La Pavimentacion
Ruta Y-65 KM 0 al 25 y
KM 25 al 55 en Tierra del
Fuego, proyectos que “per-
mitiran el mejoramiento
de la conectividad entre
Porvenir y Punta Arenas,
por la Ruta Y-65, sector
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Porvenir-Manantiales”.
Ambos contratos suman
$73.534 millones con finan-
ciamiento sectorial.

- LaPavimentacion Ruta
Y-71KM59al 77 yKM 77 al
94 en Tierra del Fuego, que
“permitiran mejorar la co-
nectividad entre Porvenir
y el paso internacional San
Sebastian”. El monto de in-
version asciende a $68.504
millones, financiamiento
sectorial. Durante este afo,
se espera comenzar con el
mejoramiento de un tercer
tramo desde el km 27 al
36, financiado con presu-
puesto FNDR por $12.425
millones.

- La Pavimentacion
Ruta Y-150 Acceso Parque

Falta de nuevos estudios del MOP hace peligrar la inversién publica en la region

Torres del Paine en Ultima
Esperanza, que “permitira
mejorar la conectividad de
acceso al Parque Nacional
Torres del Paine”. El monto
de inversion sectorial as-
ciende a $36.463 millones.
Actualmente, se encuentra
por licitar la pavimenta-
cién por las rutas Y-156 e
Y-160, acceso a Guarderia
Laguna Amarga, por un
monto de $34.807 millones
con financiamiento secto-
rial MOP.

- La Construccion
Camino de Penetracion
Calafate Russfin en Tierra
del Fuego, un proyecto que
“consiste en la construccion
de una senda de penetra-
cion que prolongaria laruta
Y-895 en 48km en total”. La
primera etapa se encuentra
en ejecucion en una distan-
cia de 22 kilometros, conun
monto de inversion total de
$35.253 millones, financia-
miento MOP. Actualmente,
se programo parte del tra-
mo 1, km 15 al km 26 por
$15.000 millones.

- La Construccion
Camino Vicufia Yendegaia -
Sector Lago Fagnano Frente
Norte y Sector Caleta 2 de
Mayo, Frente Sur en Tierra
del Fuego, un camino de 139
kilometros financiado con
recursos del sector, MOP. E1
proyecto esta mandatado al
Cuerpo Militar del Trabajo
(CMT). Los dos frentes en
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ejecucion tienen un mon-
to de inversion de $66.690
millones (incluyendo obras
civiles y asesorias).

Sibien estas obras son
de indudable importancia
para el desarrollo regio-
nal, la critica se centra en
que la mayoria de ellas son
una extension o continua-
cion de planificaciones y
gestiones de gobiernos
anteriores. Durante el pre-
sente gobierno, el énfasis
parece haberse puesto
en la continuidad de es-
tos proyectos mas que en
la generacion de nuevas
y ambiciosas obras que
impulsen un crecimiento
sostenido, concebidas y
materializadas por la ac-
tual administracion.

Cabe mencionar que
durante la mayor parte del
2024 y lo que va del 2025
no se ha licitado ningun
proyecto de infraestruc-
tura vial.

LOS ESTUDIOS DE
INGENIERIA: UNA ALERTA
ROJA PARA EL FUTURO
Uno de los puntos mas
preocupantes y que funda-
menta el del temor a una
futura crisis en ea cons-
truccion, reside en la escala
de los estudios de ingenie-
ria que se estan llevando
a cabo. Los estudios son
la piedra angular para la
ejecucion de cualquier pro-

Yar

yecto de infraestructura, y
su alcance es un termome-
tro claro de la planificacion
afuturo. Alrevisar los con-
tratos de estudio del MOP,
se observa que la mayo-
ria son de “baja escala” en
comparacion con los gran-
des proyectos que ya estan
en ejecucion o que laregion
necesita para un desarrollo
robusto. Entre los estudios
de ingenieria mencionados
se incluyen:

- Estudio de Ingenieria:
Construcciéon Camino
Penetracion Caleta Eugenia
Puerto Toro (KM 0 al
37), Comuna de Cabo de
Hornos.

- Estudio de Ingenieria:
Disefio de Ingenieria
Reposicion Puente Rio Pérez,
Comuna de Rio Verde.

- Estudio de Ingenieria:
Mejoramiento Ruta Y-655,
Sector Cerro Sombrero-
Bahia Felipe.

- Estudio de Ingenieria:
Proyecto Mejoramiento
Ruta 9 Norte y Ruta 252-
CH, Sector Barrio Industrial
- Aeropuerto, Punta
Arenas.

- Estudio de Ingenieria:
Construccion Camino de
Penetracion Hollemberg;
Seno Obstruccion - Bahia
Pinto.

- Estudio de Ingenieria:
Reposicion Ruta 9, Sector
Cordén Arauco - Casas
Viejas.
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Estos estudios, con fe-

IMPACTO POTENCIAL: EL

cia de la continuidad de

chas de inicio entre 2022  ESPECTRODEUNA CRISIS  proyectos ya iniciados, lo
y 2024 y fechas de térmi- EN LA CONSTRUCCION que expone al sector auna
no proyectadas hasta 2026, REGIONAL vulnerabilidad sino hay una

si bien son necesarios para
la mantencion y mejora de
lainfraestructura existen-
te, no reflejan una vision
estratégica de megraproyec-
tos que puedan dinamizar
la economia regional en el
mediano y largo plazo. La
ausencia de estudios para
grandes proyectos de gran
escala, sugiere que la car-
tera de proyectos para
los proximos anos po-
dria ser significativamente
reducida.

Esta carencia de “gran-
des ideas” en la fase de
estudio es, precisamente,
lo que podria generar una
“baja ejecucion de obras
o nula ejecucion de obras
por falta de proyecto” en
el futuro. Los proyectos
de infraestructura tienen
largos ciclos de desarrollo,
desde la idea inicial hasta
la puesta en marcha, y la
fase de estudio es critica
para asegurar la viabili-
dad y el disefio de estas
obras. Si los estudios ac-
tuales son de baja escala,
la consecuencialogica sera

La industria de la
construccion es un motor
fundamental de la econo-
mia magallanica. Es una
fuente vital de empleo, tan-
to directo como indirecto, y
su actividad tiene un efecto
multiplicador en diversos
sectores productivos, desde
lamanufactura de materia-
les hasta los servicios de
transporte y logistica. Una
desaceleracion significativa
en la construccion, provoca-
da por la falta de proyectos,
tendria consecuencias de-
vastadoras para la region.
Elriesgo de una “crisis enla
construccion en laregion”
es real y tangible.

Menos proyectos sig-
nifican menos contratos
para las empresas cons-
tructoras, lo que a su vez
se traduce en despidos, re-
duccion de la inversion en
macuinariay tecnologia, y
una disminucion general
de la actividad economica.
Esto afectaria directamen-
te a miles de trabajadores
de la construccion y a sus
familias, generando unim-

reposicion constante de la
cartera de iniciativas.

La preocupacioén de la
CChC es un eco de la ne-
cesidad imperiosa de una
politica de Estado que ase-
gure la continuidad y el
desarrollo de la infraes-
tructura regional, mas
alla de los vaivenes po-
liticos. Los “convenios
de programaciéon entre
el MOP, MINVU, MINSAL
con el Gobierno Regional,
asi como el Programa
de Desarrollo de Zonas
Extremas (PEDZE)”, son
ejemplos de buenas prac-
ticas que, segtin Bascufian,
“han permitido avanzar
en proyectos que reflejan
esta mirada de largo pla-
z0”". Sin embargo, si estas
herramientas no se utilizan
para generar constantemen-
te una carterarenovada de
proyectos de gran impacto
y de nueva generacion, el
futuro de la construccion
en Magallanes se vera seria-
mente comprometido.

UN LLAMADO URGENTE

Falta de nuevos estudios del MOP hace peligrar la inversién publica en la region

RIO HOLLEMBERG - RIO PEREZ: LA FUTURA NUEVA RUTA TURISTICA ENTRE
MAGALLANES Y ULTIMA ESPERANZA.

MOP constituyen un llama-
do de atencion urgente alas
autoridades. La Region de
Magallanes, con su potencial
estratégico y sus desafios
intrinsecos, necesita una
estrategia de desarrollo
de infraestructura a lar-
go plazo, que trascienda
los periodos de gobierno

el futuro y generar nuevas
oportunidades.

La falta de nuevos pro-
yectos de gran escalay la
limitada ambicion en los
estudios de ingenieria ac-
tuales pintan un panorama
preocupante para el sec-
tor de la construccion en
Magallanes. Es imperativo

regional y evite una inmi-
nente crisis econémica y
laboral. La vision a largo
plazo, la coherencia en la
planificacion y la volun-
tad politica para concebir
y ejecutar proyectos trans-
formadores son las claves
para asegurar un futuro
prospero y sostenible para

una menor cantidad y me-  pacto social considerableen ~ ALA PLANIFICAC!ON ES-  y que se traduzca en una  que el gobierno, en conjun-  laRegion de Magallanes. E1
nor envergadura de obras  una region que ya enfren- TRATEGICAY LA VISION carterarobusta de proyec- toconelsectorprivadoyla  tiempo para la accion es
aejecutar en los proximos ~ ta desafios geograficos y DE FUTURO tos de gran envergadura. sociedad civil, articuleuna  ahora, antes de que las pro-

anos, creando un vacio en
la inversion y la actividad
constructora.

econdmicos tnicos. La pre-
ocupacion de la CChC se ve
acentuada por la dependen-

La voz de la CChC
Magallanes y los datos
presentados por el propio

No se trata solo de gestio-
nary ejecutar lo heredado,
sino de innovar, planificar

politica de Estado en infra-
estructura que garantice la
continuidad del desarrollo

yecciones se conviertan en
una durarealidad para mi-
les de magallanicos.
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