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Titulo: Este mes comienza la construccién de la nueva variante San Juan: ird de Las Brisas a Barrancas

Este mes comienza la construccion de la nueva
variante San Juan: ira de Las Brisas a Barrancas

Es parte de la ruta de la Fruta y, de acuerdo a Sacyr, que esta cargo de la concesion, “se inicia enlocalidad de Las
Brisas de Santo Domingo, en el kilometro 124,0 cruzando el rio Maipo, la localidad de San Juan y el estero El Sauce”.
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o hay vuelta atrds.
N Enel transcurso de

este mes se inicia-
rdn las obras de construc-
cion de la nueva variante
San Juan, un desvio que
contempla la concesién de
la ruta de la Fruta y que
unird a Las Brisas de Santo
Domingo con la ruta del
Nuevo Acceso al Puerto de
San Antonio, en Barrancas.
La arteria atravesard por
San Juan, donde aseguran
que el poblado quedard di-
vidido en dos.

De acuerdo a lo infor-
mado por la empresa
Sacyr, “durante el mes de
diciembre, la Sociedad
Concesionaria Ruta de la
Fruta iniciard la construc-
cién del subsector B5 de la
concesion Ruta 66-Camino
dela Fruta, correspondien-
te alavariante San Juan de
15,7 kilémetros de longi-
tud aproximadamente”.

A través de un comuni-
cado indicaron que “dicha
variante genera una cone-
xién directa entre la Ruta
66, el camino de acceso al
puertode San Antonio y la
Ruta 78”.

Explicaron que “la va-
riante San Juan se inicia en
localidad de Las Brisas de
Santo Domingo, en el kilé-
metro 124,0 cruzando el
rio Maipo, 1a localidad de
San Juan y el estero El Sau-
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ce”.

Sacyr indicé que “esta
obra interregional, que du-
rante su inicio no afecrara
el transito vehicular, au-
mentard sustancialmente
la conectividad, reducird
los tiempos de desplaza-
mientoy descongestionard
el ingreso a las distintas co-
munas. Esto potenciard la
integracidn de localidades,
aportando a la calidad de
vida de las personas™.

De acuerdo al mismo
informativo, “el principal

millones de délares de
inversion contemplaba
el proyecto cuando se
aprobo (Us$
18.680.000).

objetivo de esta variante es
reasignar el trinsito de
vehiculos pesados carga-
dos con productos frutico-
las de exportacién, prove-

nientes de las regiones de
O'Higgins y Maule, de ma-
nera de evitar su circula-
cién por Santo Domingo,
Llolleo y San Antonio™.

La compania de origen
espanol aseguré que la ru-
fa entregard “mayor segu-
ridad para usuarios y pea-
tones, reduciendo los fac-
tores de riesgo de acciden-
tes con el mejoramiento de
curvas (...), eficiencia al re-
ducir los tiempos de des-
plazamiento, mayor co-
nectividad regional y co-

munal, favoreciendo el de-
sarrollo de sectores comer-
ciales y turisticos™.

Esta variante no ha es-
tado exenta de polémica.
Los vecinos de San Juan no
la quieren y acusaron que
cuando se hizo el estudio
de impactoambiental de la
obra nadie defendié a lalo-
calidad. Incluso escribie-
ron una carta al Presidente
Gabriel Boric, pero aparen-
temente no hubo respues-
ta.

El proyecto fue aproba-

do en enerodel 2013 por el
Servicio de Calificacién de
Impacto Ambiental (Seia),
y consigna que tras cruzar
el rio Maipo y el pueblo de
San Juan, “se desvia en di-
reccién norponiente hacia
la quebrada del fundo de
Llolleo, cruzando a través
de un pasoinferior la inea
de ferrocarriles y a través
de un puente sobre el este-
ro El Sauce”.

Finalmente empalmard
con la ruta del nuevo acce-
s0, (también conocida co-
mo una extension de la ru-
ta 78 o como ruta G-86).
Alli “se proyecta la cons-
truccion de un enlace, a la
altura de la subestacién
eléctrica existente en el
sector de Barrancas, perte-
neciente a Chilquinta”.

Eldocumento aprobado
por la autoridad sostiene
que la via “evitard la circu-
lacién de camiones por las
calles densamente pobla-
das que albergan colegios,
comercio y actividades eco-
némicas diversas” y que “la
infraestructura vial de ac-
ceso al puerto no se en-
cuentra preparada para la
circulacién de grandes ca-
miones, ya que correspon-
den a calles urbanas, que se
caracterizan por ser estre-
chas y sin espacio para el vi-
raje amplio, éstos a su vez
se mezclan con el trinsito
local y la locomocion colec-
tiva generando grandes
conflictos™. <
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