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Noticia general
German Correay revés del tren a Santiago: "El Estado termina dando un tremendo subsidio oculto a proyectos que no son
financiables"

German Correayrevés del tren a Santiago:
“El Estado termina dando un tremendo
subsidio oculto a proyectos que no son
financiables™

| proyecto de tren que
busca  conectar  Val-
paraiso con  Santia-
go vuelve a enfrentar
cuestionamientos en medio de la
revision anunciada por el Gobierno
sobre la rentabilidad social de las
iniciativas ferroviarias, un proceso
que ha instalado dudas respecto de
su viabilidad técnica y financiera, y
que ha hecho resurgir advertencias
sobre los altos costos de la obra, la
demanda proyectada y el nivel de
subsidio que requeriria.
En ese contexto, el exministro de
Transportes y expresidente del
Directorio de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado (EFE), Ger-
mdn Correa Diaz, abordé el tema
en conversaciéon con Puranoticia.
cl, donde fue categérico al sefalar
que “el Estado termina dando un
tremendo subsidio oculto en pro-
yectos que no son financiables’,
poniendo en tela de juicio la soste-
nibilidad econémica de este tipo de
iniciativas.
El también expresidente del direc-
torio de la Empresa Portuaria de

El exministro de Transportes cuestiono la viabilidad del proyec-
to ferroviario, advirtiendo por sus altos costos, baja demanda
proyectada y el nivel de subsidio que requeriria.

Valparaiso (EPV) también se refirié
a la situacion de la extension del
tren hacia La Calera, advirtiendo
que, en un escenario de estrechez
fiscal y revision de proyectos, no se
puede descartar que esta iniciativa
enfrente un nuevo revés, especial-
mente considerando los retrasos
acumulados y los factores técnicos
que podrian incidir en su continui-
dad.

¢Cudl es el andlisis que hace de
de la eventual ldpida que le puso
el Gobierno al proyecto de tren
Valparaiso-Santiago al sacar
de Contraloria el contrato del
estudio integral y el llamado a
revisar la rentabilidad social de
estos proyectos?

- Este es un proyecto que se viene
arrastrando de hace décadas. La
idea de construir un tren a Valpa-

raiso viene de los ‘90. De hecho,
cuando yo estuve en el Ministerio de
Transporte ya se hablaba de eso. No
se le dice a la gente las cosas como
son, como le gustaba decir al Presi-
dente Lagos, en el sentido de que los
nimeros de ese proyecto no dan.
Ese es un proyecto muy caro, de a
lo menos USS 3.600 millones. Se
ha hablado de cifras de USS 1.200
o USS 1100 millones. Entonces, al-
guien puede llegar con un proyec-
to que parece que es una inversion
mucho menor, pero después el Es-
tado termina dando un tremendo
subsidio oculto, en proyectos que
no son financiables.

¢No lo ve como un proyecto
viable?

- Este es un proyecto de muy dificil
financiamiento porque tiene que
competir con los buses y, en mate-

ria de transporte, el valor del tiem-
po ha ido aumentando con los arios.
Si usted va a usar mds tiempo en un
tren para llegar a Valparaiso, que lo
que se demora en auto o un bus, va
a preferir el bus o el auto, no el tren.
Por tanto, no va a tener las deman-
das minimas necesarias, no para
que se financie siquiera la inversion
porque no se va a financiar, sino por
lo menos para que el subsidio no
sea tan alto.

Este revés que ha sufrido el pro-
yecto cuyo trazado es por Llay
Llay ha reflotado la posibilidad
que se vuelva a pensar en el es-
perado tren rdpido Valparaiso -
Santiago, a través de un recorrido
que sea paralelo al de la ruta 68.

- Usted puede tener alternativas,
pero todo el tema es signo pesos.
Qué nivel de inversiéon usted va a
necesitar para eso y como va a ase-
gurar niveles minimos de deman-
da, no que financien esa inversion
porque no se va a financiar, ya que
en todo el mundo eso requiere sub-
sidio; el tema es cudnto menos sub-
sidio usted tiene que poner y para
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eso entonces busca disefio, busca
alternativas que signifiquen una in-
versién de menor nivel para que la
subvencién que va a tener que po-
ner en el subsidio sea menor.
Y si fuera por la
concesionada?

- Esa es una posibilidad. Nosotros
hicimos una propuesta desde Fe-
rrocarriles (EFE) cuando yo lo pre-
sidi entre 2016 y 2018. Hicimos una
propuesta de plataforma logistica
ferroportuaria entre Santiago y los
puertos de San Antonio y de Valpa-
raiso, que iba por Melipilla y desde
ahi salia un tren de carga hasta la
ZEAL (Curauma). Usted ahi puede
hacer llegar un tren de carga, que
ayudaria a cofinanciar un tren de
pasajeros que usted puede llevar
hasta Curauma, a través de un me-
tro, para que en Curauma extienda
una de las lineas de Metro Valparai-
so para que llegue alli. Eso también
estd en la propuesta de movilidad
queyo presidi el afio 2016-2018. Esa
propuesta estd en la mesa, hay que

via

A

hacer los estudios de factibilidad y
todo lo que significa eso. Alternati-
vas existen. pero tienen que ser re-
alistas, no pueden ser alternativas
que al final no se financien.

Araiz de este llamado del Gobier-
no del Presidente Kast a revisar
la rentabilidad social todos los
proyectos ferroviarios, existe te-
mor que la ansiada extension del
tren a Quillota, La Cruzy La Calera
también sufra un duro reveés. ;Lo
ve posible?

- Eso podria llegar a pasar. Sabe-
mos que hay una restriccién de la
cartera fiscal muy grande, y que va
a haber que apretarse el cinturén
por todos lados. Yo creo que el Go-
bierno, como todos los gobiernos lo
hacen, ve qué grado de avance tiene
un determinado proyecto, porque
usted puede parar un proyecto que
tiene un grado de avance, pero eso
puede significarle que después va a
tener que volver a reinvertir. Enton-
ces no me cabe la menor duda que
el Gobierno va a tomar las decisio-

nes con una base técnica sdlida y
que aquello que pueda pararse se
pare y aquello que no simplemente
haya que terminarlo porque si no
sale mucho mds caro después re-
tomar.

¢Podria pasar esto en la provincia
de Quillota entonces?

- No sé en qué grado de avance estd
el tren a La Calera, pero habia un
tema medioambiental ahi, segtin
tengo entendido. Pero esta no es
solamente una decision de decir
‘ya, paro este asunto y me ahorro
plata por ahord; sino que ver si eso
va a significar que la inversién he-
cha pudiera dafiarse y también si
deja pasar tiempo en el momento
en que paraliza una obra como esa.
Pero ese es un problema técnico fi-
nanciero.

¢Si llega a pasar eso cree usted
que seria un golpe demasiado
duro para el suefio que tienen
los habitantes de las comunas de
Quillota, La Cruz y La Calera?
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- Bueno, yo creo que si, porque la
region estd esperando hace mu-
chos arios esta extensidn de Metro
Valparaiso hasta La Calera, y hay
un problema de movilidad general
en la zona. Una de las cosas que
hicimos en esa comision que yo
encabecé hasta el 2018 fue precisa-
mente relevar toda la informacion
existente hasta esa época, y no me
cabe la menor duda que datos ac-
tualizados van a mostrar que hay
un recrudecimiento, un agrava-
miento de los temas de movilidad,
como es cuestion de andar por la
region para darse cuenta. El tema
de la movilidad se ha deteriorado
consistentemente y la gente ade-
mds te lo menciona todo el tiempo,
entonces creo que ese es un tema
que el Gobierno va a tener que ver
y evaluar (..) pero seria un retraso
mds de los muchos que ya ha te-
nido ese proyecto de extension del
tren hacia La Calera.
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