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lectrolineras en

carretera crecen, pero
la cobertura es todavia
insuficiente en el norte

RICHARD GARCIA

ared de carga para vehiculos
L eléctricos en Chile ha expe-
rimentado una expansion
significativa en los Ultimos anos.
Deacuerdo con cifras de la Asocia-
cion Nacional Automotriz de Chile
(ANAC) y de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles
(SEC), el pais cuenta hoy con mas
de 2.000 puntos de carga publi-
cos, de los cuales mas de 600 co-
rresponden a cargadores rapidos
de corriente continua, un segmen-
to que se ha multiplicado varias ve-
ces desde 2019.

Este crecimiento ha permitido
que los viajes interurbanos sean
cada vez mas viables para la elec-
tromovilidad, aunque la cobertura
sigue concentrada en la zona cen-
tro-sur. La evolucién de esta infra-
estructura se refleja en experien-
cias concretas, como la del exmi-
nistro del Medio Ambiente y aca-
démico de la Pontificia
Universidad Catélica de Valparaiso
Marcelo Mena, cuyo recorrido en
un auto eléctrico entre Santiago y
Pucon hace cinco afios exigié una
planificacion milimétrica.

Los registros més recientes de
la ANAC confirman un crecimien-
to acelerado de la infraestructura
de carga publica, la que actual-
mente llega a un total de 2.088
puntos de carga, de los cuales 613
son réapidos, de corriente continua
(DC). Estos cargadores se distri-
buyen entre areas urbanas, auto-
pistas, accesos intermedios y
puntos aislados que no siempre
estan asociados a estaciones de
servicio tradicionales.

Cuando en 2021 Mena viajé de
Santiagoa Pucon enunauto 100%
eléctrico, llevé una planilla con di-
recciones y distancias entre carga-
dores para no quedar fuera de ran-
go. Debia detenerse aproximada-
mente cada 120 kilémetros —Cu-
ricé, San Rafael, Chillan, Los
Angeles—, porque la autonomia
real del vehiculo era de 160 a 180
kilémetros. El tramo final, desde
Lautaro hasta Pucén, lo hizo con la
carga minima, sin alternativas in-
termedias y con la preocupacion
de no quedar detenido en el cami-
no. “Siuno de esos cargadores no
funcionaba, no habia plan B; la tni-
ca opcién era ir a un hotel, enchu-
far elautoy esperar mas de 24 ho-
ras”, recuerda.

M4s proveedores

Segun cifras de la ANAC, duran-
te 2025 los vehiculos electrifica-
dos enchufables (100% eléctricos
y plug-in hybrid) crecieron 54,7%,
con 8.754 unidades inscritas. Para
este afo se estima que el 3,8% de
las ventas en el afio corresponde-
radamodelos 100% eléctricos e hi-
bridos enchufables, bordeando las

Los cargadores rapidos de corriente continua se
multiplicaron y hoy superan los 600 puntos a nivel
nacional, segun cifras de [a ANAC y la SEC. La experiencia
del exministro Marcelo Mena ilustra cémo la
electromovilidad en carretera dejé de ser una apuesta
incierta, aunque territorialmente aun desigual.
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Hacia el norte, tramos como Copiap6-Antofagasta superan ampliamente la autonomia de los autos

eléctricos convencionales.

Marcelo Mena llegé apenas a Puc

6n desde Santiago con su

vehiculo eléctrico en 2021 y tuvo que cargarlo cada 120 kilémetros. Hoy,
con un modelo hibrido, apenas paré tres veces.

12 mil unidades.

En un recorrido reciente, Me-
na decidi6 probar “una tecnolo-
gia nueva” y viajé en un hibrido
enchufable. Explica que, si bien
el hibrido tiene una autonomia
eléctrica real en torno a 80-100
kilémetros, permite elegir cuan-
do cargar y cudndo seguir, inclu-
S0 si una estacion esté ocupada,

lo que facilita su interconexion
con aplicaciones como Waze. En
esta oportunidad paré tres ve-
ces, aunque su plan original era
detenerse solo dos, equivalente
a paradas habituales de viaje,
con recargas de alrededor de 20
minutos para pasar de 20% a
80% de bateria.

Subraya que la mejora no res-

ponde solo a la cantidad de pun-
tos de carga, sino también a la
existencia de mas proveedores y
alternativas en ruta—menciona a
Copec, Enel X'y Enex, pero tam-
bién hay hoteles con disponibili-
dad de carga—, lo que reduce la
dependencia.

Sin embargo, advierte que la
cobertura en carretera mantiene
limites claros: “Para el sur, hoy es
posible viajar incluso con vehicu-
los 100% eléctricos hasta la Ca-
rretera Austral, porque las distan-
cias no son tan prohibitivas. En
cambio, hacia el norte, tramos co-
mo Copiapé-Antofagasta superan
ampliamente la autonomia de los
autos eléctricos convencionalesy
no cuentan con puntos interme-
dios", senfala.

Agrega que existe una oportuni-
dad evidente para cerrar la brecha
del norte: “Hay un exceso increible
de energia solar. Entonces, ¢por
qué no sonar con estaciones de car-
gahiperrapidas al lado de las plantas
solares?”, propone.
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