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Titulo: Monitoreo es clave para evitar tragedias ferroviarias

Monitoreo es clave para
evitar tragedias ferroviarias

Especialistas sostienen que la modernizacion de los procesos de revision y control puede marcar la diferencia frente a
posibles fallas mecanicas, especialmente en un contexto donde el transporte ferroviario aumenta su relevancia.

Cristian Aguayo Venegas

cronica@estrellaconce.c
E de un tren en las vi-
as de Chiguayante,
provocado por una falla
en un rodamiento, volvié
a poner sobre la mesa la
importancia del monito-
reo y la mantencion pre-
ventiva en el sistema fe-
rroviario. Expertos ad-
vierten que el uso de nue-
vas tecnologias para de-
tectar desperfectos de
manera anticipada resul-
ta clave para evitar acci-
dentes de mayor grave-
dad.

“Como prevenir estos
accidentes, esto se logra
aumentando las inspec-
ciones visuales una vez
que el tren sale de la plan-
ta hacia el puerto. Una vez
que se detiene, hay que
hacer una observacion fi-
sica de los descansos, veri-
ficar cuando fuelatltima
vez que se lubricaron, la
grasa apropiada para este
tipo de rodamiento (que
falld) y el descanso para el
que debe estar disefiado
cada carro”, sefal6 Clau-
dio Arroyo, ingeniero civil
industrial, ingeniero me-
cdnico industrial y docen-
te de Inacap.

“Hay que chequear,
revisar y registrar. Adi-
cionalmente, que se pue-
de hacer, monitorear la
temperatura. Eso de ma-
nera visual dificilmente
se puede detectar, pero si
pueden existir tecnolo-
gias de monitoreo, se
pueden colocar algunos
sensores de temperatura

I descarrilamiento

solamente de vida util
tenia el rodamiento
que fallé y habria pro-
vocado el accidente.
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Hay que
chequear, revisar
y registrar.
Adicionalmente,
monitorear la
temperatura”.

Claudio Arroyo,
ingeniero y docente Inacap

que permitan monito-
rear la temperatura de
los descansos donde se
alojan los rodamientos”,
agrego.
“Con esto, a !

que el tren se desplaza y
de acuerdo a la ruta,
pueden ir viendo cudnta
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temperatura van alcan-
zando estos rodamientos
y evitar llegar a un pun-
to critico donde este
quede sin lubricacién,
que es lo mads probable y
falle”, dijo.

Respecto de si existe
posibilidad de que esto
pase con el Biotren, el ex-
perto sostuvo que “este
tiene un funcién distinta,
que es transportar pasaje-
ros. Por lo tanto, asumo
que EFE tiene un monito-
reo y mantenimiento pre-
ventivo de sus carros,
donde se hacen chequeos
continuos”.

“Por lo mismo, confio
en que con ese manteni-
miento se previenen mu-
chas fallas. ¢Puede ocu-
rrir este tipo de falla? Si,
puede ocurrir, siempre y
cuando se hayan com-
prado al mismo provee-
dor que compré Fepasa”,
anadio.

“Pero como puedo ga-
rantizar estos episodios,
revisando el manteni-
miento preventivo, ha-
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DIAS, PERO SI HAY QUE MEJORAR CON LAS MANTENCIONES.

ciendo el monitoreo a dis-
tancia, entre otros. Al fi-
nal, depende del presu-
puesto que tengan ambas
empresas”, cerro.

Asimismo, Rafael Del-
piano, académico exper-
to en Transportes de laU.
Andes expreso que “ob-
viamente, esto hay que
investigar y determinar
responsabilidades. Sin
embargo, también hay
que revisar protocolos de
mantencion y asegurarse
de que se cumplan, por-
que el conocimiento pa-
ra una mantencién efi-
caz, que prevenga acci-
dentes existe”.

“Ahora, también hay
que entender que somos
humanos y siempre va a
existir la probabilidad re-
mota de un caso fortuito
o un desastre natural, pe-
o esas cosas son eventos
extremadamente raros y
no debieran pasar, ni jus-
tifican un temor a usar
los medios de transpor-
te”, apunto.

“De hecho, la probabi-

También hay

que revisar
protocolos de
mantenciony
asegurarse de que
se cumplan”.

Rafael Delpiano,
aca. en Transportes U. Andes

lidad de que un tren se
descarrile es mucho me-
nor que la de que un bus
choque. Desde luego, EFE
tiene la responsabilidad
grave de asegurarse de
que las mantenciones se
hagan oportunamente y
de prevenir cualquier ti-
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UN TEMOR VALIDO

Patricio Cea, director de la
Escuela de Pregrado de la
Facultad de Ingenieria de la
UCSCapunté que “el temor
de la comunidad puede ser
valido. Sin embargo, este
accidente se produjo por
falla en el material rodante
de una empresa operadora
de carga, por lo que los as-
pectos asociados a la man-
tencion de estos equipos
son un responsabilidad de
ellos que hacen uso de las
vias de EFE".

po de accidente causado
por negligencia, desgaste
o falta de manutencién”,
sentencio.

Para finalizar, Aaron
Napadensky, director del
Laboratorio de Estudios
Urbanosy Territoriales de
la Universidad del Bio-Bio
argumento que “efectiva-
mente, deberiamos ten-
der a procesos de automa-
tizacion en la gestion fe-
rroviaria cada vez mas so-
fisticados, con una mayor
utilizacién de la inteligen-
cia artificial para gestio-
nar adecuadamente el
material rodante y la pla-
nificacién de las manten-
ciones”. “Deberfamos ir
migrando hacia procesos
cada vez mds automatiza-
dos para poder gestionar
este tipo de infraestructu-
ras”, concluyo.

Cabe sefalar que La Es-
trella intenté tener una
opinion desde EFE Sur, sin
embargo, prefirieron no
participar esta vez.

carros saco Ferepade
circulacion de manera
preventiva tras el des-
carrilamiento.
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