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“La Antartica esta con freno de manos puesto”

Holger Paulmann, presidente ejecutivo de SKY Airlines

“La Antartica esta con freno de manos puesto”

Leucas Ulloa Intveen
Lacaz wleasaprensagisival ol

Holger Paulmann comien-
za su carrera en la aerolinea
creada por su padre, Jirgen
Paulmann, el 2007, cuando
por aquellos afios el direc-
torio estaba compuesto por
familiares cercanos a Jilrgen
que fueron paulatinamente
diversificdndose. Siete afios
mis tarde, luego de la muerte
de su progenitor, toma el con-
trol de la aerolinea. En 2013,
se hizo carge de la direccidn
de operaciones y, un afio mais
tarde, se convierte en Ceo
(Chief Executive Officer, lo
que se traduce como director
ejecutive). Luego de cinco
aftos en este dltimo puesto,
asume come presidente eje-
cutive de la firma, cargo que
mantiene hasta el dia de hoy.

En conversacidn con El
Magallanes, el empresario
abordd la relacidn de la aero-
linea con la Regidn de Maga-
HNanes y 1a Antdrtica Chilena,
las pretensiones turisticas
ligadas al continente blanco,
asi como su visidn sobre la
viabilidad del hidrégeno ver-
de en la aviacidn comercial.

Una de las primeras me-
didas que tomaron como SKy
Aldrlines, sostiene Paulmann,
fue ser “log primeros en
apostar por Puerto Natales
y poner vuelos desde Puerto
Montt a Natales. Y ahora fui-
mos los primeros en decidir
mantener vuelos durante
todo el afioc hacia Puerto
Natales"™.

Dicha medida tenfa un
trasfondo v, a la vez, tuvo sus
efectos: “Eso permitid que
los hoteles por fin pudieran
abrir por todo el afio también
v entender que el turismo no
solamente tiene gue Ser en
verano, sino gue €l turismo en
la Patagonia chilena podria
ser el afio completo y €50 es
lo que estamos tratando de
contribuir para que cambie
un poco la mentalidad y
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§ de todas partes del mundo, de
§ Europa, Norteamérica y de
£ China incluso a que puedan
= venir a conocer la Antdrtica”,

L Frente a los altos costos

& del viaje, indica que “lo me-
Jjor es con avidn llegar alld,
gue haya un puerto y gue
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Holger Paulmann comentd su paso por la acrolinea en el dltimo evento de aviacién realizado en San-
tiago, Wings of Change Americas.

“Para poder seguir desarrollande la Antértica como
destino turistico seria interesante que se pudiera
ampliar la capacidad para vuelos con (aviones)

320, porque hoy en dia el 90% de la gente que va a
visitar la Antdrtica lo hace por mar y se demoran

6 dias ida y vuelta, cruzando los estrechos, con un
oleaje brutal, mareades como pollos y pierden 6
dias de poder estar en la Antirtica bisicamente”.

“Hay oportunidad de poder mejorar la
infraestructura para permitir que otros vuelos
comerciales y no solamente desde el sur de
Chile, sino que también desde Argentina,
puedan volar hacia la Antértica. Podriamos
traer turistas de todas partes del mundo, de
Europa, Norteamérica y de China, incluso, a
que puedan venir a conocer la Antirtica”.

se amplie un poco mds la
temporada de turismo y que
desarrollemos alternativas
de turismo de invierno y
no solamente el turismo de
verano".

Vuelos antdrticos

Pese al interés interna-
cional que genera la Antdr-
tica, hoy la infraestructura
existente dificulta el poder
aprovecharlo al mdximo.

“Hoy en dia yo dirfa que la
Antdrtica estd con freno de
manos puesto por esta”, sos-
tiene Paulmann v lo sustenta
explicando que “la Antdrtica
no tiene una pista que permi-
te que entren los aviones mis
grandes come los nuestros.
La Teniente Marsh es una
pista muy corta que no per-
mite que entren aviones co-
merciales, los 320. Como para
poder seguir desarrollando
la Antdrtica como destino
turistico serfia interesante
que se pudiera ampliar la
capacidad para vuelos con
320, porgue hoy en dia el 90%
de la gente que va a visitar la
Antdrtica lo hace por mar v se
demoran 6 dias ida y vuelta,
cruzando los estrechos, con
un oleaje brutal, mareados
como pollos y pierden 6 dias
de poder estar en la Antdrtica
bisicamente. Entonces, esto
cambiaria completamente”.

En ese sentido, avizora di-
ferentes oportunidades para
volver mds atractiva ¥ con
mayores oportunidades co-
merciales la zona austral, se-
fralando que, por lo demds, se
proyecta que el trafico hacia
la Antdrtica siga creciendo
en los préximos afios. “Hay
oportunidad de poder mejo-
rar la infraestructura para
permitir que otros vuelos
comerciales y no solamente
desde el sur de Chile, sino que
también desde Argentina,
puedan volar hacia la Antér-
tica. Podriamos traer turistas
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los barcos puedan zarpar
directamente. No necesitan
ni siguiera mucha capacidad
hotelera, porque los mismos
barcos son los hoteles. Lo que
si tienes que asegurar que las
cotdiciones del aeropuerto
permitan operar en las con-
diciones climaticas que suele
haber en la zona antdrtica,
Es decir, para temas de visi-
bilidad reducida, condicio-
nes de viento elevados y un
montdn de otras cosas, para
que los vuelos puedan operar
regularmente sin ninguna
restriccidn”.

Hidrigeno en
aviacion comercial

En cuanto a la viabilidad
del uso de hidrigeno verde,
Paulmann indica que es-
tdn comprometidos a esta
alternativa. Sin embargo,
actualmente la tecnologia no
lo permite. "Estamos sdper
comprometidos en desarro-
llar la alternativa del hided-
geno en la aviacidn, pero
con los aviones gue tenemaos
ahora es imposible, Entonces,
tanto Airbus como Boeing
estdn desarrollando aviones
alternativos que en teorfa
el dia de mafana podrfan
funciomar cen hidrégeno,
porgue la dificultad principal
que tiene el hidrégeno en
condiciones actuales es que
requiere entre 4 ¥ 5 veces el
volumen del Jet Fuel parala
misma energia”.

Por tal motivo, menciona
que, para velar la misma
distancia, se regueririan
aviones mucho mds grandes
para poder operarlos. “Cuan-
do tienes que transporiar mds
peso, es mayer el consumo.
Entonces, te quedala duda si
en alglin momento el hidrige-
no pueda ser una alternativa
eficiente”, hace ver.

Suefia con la oportunidad
de gue “nosotros también
podriamos ser de las prime-
ras aerolineas del mundo en
usar aviones gue sean pro-
pulsados por hidrdgeno™. Sin
embargo, es una alternativa
que debe seguir su curso
de desarrollo tecnoldgico,
dade gue, comoe menciona
Paulmanm, “hay que tener la
conciencia de que requiere
mucho volumen en las con-
diciones actuales".
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