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MEGAPROYECTO DE INFRAESTRUCTURA DE CLASE MUNDIAL IMPULSADO POR EL MOP

Chacao avanza a paso firme: mas del 50%
de avance total, mientras componentes
clave se fabrican en Asia y Europa

Para la revision de la ingenieria de esta mega obra y |a supervision durante la etapa de construccion se unio la experiencia
de R&Q Ingenieria- consultora chilena de mas de 48 afios de trayectoria en sector minero, infraestructura, metro,
ferrocarriles y energia- con COWI, consultora multinacional reconocida globalmente por su expertise en el disefio de
puentes y tuneles de alta complejidad.

El Puente Colgante sobre ef Canal de Cha-
cao, una vez terminado sera el sequnde puents
colgante del mundo de mas ce un solo vano, o
tramo colgante, esta caracteristica lo posiciona
entre 1as estructuras mas grandes y exigentes
Jamas construidas en zonas de alta sismicidad,
enfrentando condiciones locales dnicas.

Su genesis se remonta hace decadas, pero
este suefio se hiza realidad &l 2014 y, para enten-
der los desafios, vale citar a Charles Darwin en El
Vigje del Beagle (1839), cuando describe su paso
por Chilce: “En Inviemo el ciima s detestable,
y en verana salo un paco mejor. Creo que hay
pocas zonas en 2l mundo, dentro de las regiones
templacas, donde cae tan@ lluvia. Losvientos son
muy fuertes y el cielo casi siempre nublado: tener
upa semana de buen clima es algo maravilloso™

“Este puente no solo es un desafio Ingenieril,
sino que también viene a desafiar los marcos
tradizionales de contratacion publica. En este
caso, se adoptn un contrato de Disefo y Cons
trucion, poco comidn en proyectos plblicas de
infraestructura en Chile”, explica Tomas Galassi,
gerente tecnico de Infraestructura de HEQ

En efecto, mientras que una cametera sugle
requerir por ko menos fres anas para ia aprobacion
de su Ihgenieria de detalle, en Chacao fueren
necesarios cuatro afios y medio. Este plazoya se
podifa considerar camo un tiempo récord para la
revision y aprebacion de fa ingenieria de detalle
de semejante obra en un contexto Etinoamer
cang. Durante este plazo se fuviercn que realizar
estudios de topagrafia, batimetria, socavacion y
erosion producida por los fuertes cambics de
mareas, estudias y mediciones sismicas, tsura-
mis, estudios de mareas y carrientes, riesgos de
colision de buques y camiones: Para evaluar el
impacto de los fueries vientos, carmcteristicos de
la zona, se realizarcn estudios con mediciones
de los vientos y pruebas de tineies de viento
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Tomis Galassi, garents tecnico du Infraestructura de REG.

en Coraa con magquetas del puente para evaluar
st estabilidad asmodinamica. *Muchos de sstos
estudios se realizaban por primera vez en Chile,
nvolucrance expertas de Corea, Francia, Nowega,
Dinamarca, Canada, Turguiay por supuesto Chile”,
indica @l especiaiisia

Uno tle los grandes desafios en este proyecto,
comenta el gerente técnico de REQ, fue la ac-
tualizaciin de su especira sismico, onginalmente
definido en el proyecto teferenclal 2005. Este
cambio obiigo & redisefiar practicaments todas
Ias fundaciones. En el caso de |a pila central, por

El desarrollo de Puente Chacao ha requerido la
integracion de conocimiento local con experiencia
internacional, dando forma a un proyecto que no solo
conecta territorios, sino que expresa lo que podemos

lograr como pais.

ejemplo, ublcada sobre la roca Remolinos en
medio del canal —llamada asi par los vortices
que se forman en marea baja—, se proyectaron
36 pilotes de hormigon armada de mas de 50
metros de largo.

Hoy, basta recorrer la zona para ver como
ias Pilas del proyecto se alzan sobre el palsaje
chilote. La pils sur ya alcanza los 157 metrosy se
encuentra en su penditime lote de hormigonado,
La pila norte, que llegara a 199 metros ya cuenta
con 176 metros de altura, y la central, de 75 metros,
alcanzalos 88 metros, Bsta Gitima, con formade “Y"
invertida, es una de las estructuras mas desafiante
del proyecto, tanto por sU geometria como par las
restricciones loglsticas de trabajar en medio del
mar, donde los vientos y mareas determinan la
posibilidad de reslizar los rabajos. "En tierra, ya
se encuentran practicamente terminados ambos
macizes de anciaje, blogues de hormigon masivas
que reciben todas [as cargas del puente a traves
del cable principal y las transmiten a suelo firme”,
detalla Galassi,

Superestructura

Este 50% de avance en construccidn concide
conelinicio de la fabricacitn de fa superestructura
Con una vida wutil
proyectada de 100
anos, cuatro pistas de
circulacion y un disefio
que responde a las mas
exigentes condiciones
sismicas, maritimas y
climaticas, el Puente
Chacao es hoy la obra
de infraestructura mas
ambiciosa construida en
Chile en su historia.

del puente, gue representa aproximedamente ef
43% del presupuesto total, concentrado mayorl-
laramente en acero estructural. Estos elementos
son congiderados como los mas crticos para el
proyecto—al cable principal, sillss, péndolas y &l
1zblero— que estan siendo fabricados en China,
Corea e [talia

Uno de los elementos mas relevantes es al
tablero orolropico, sctualmente e fabricacién en
Carea del Sur. Esta estruciura, que s el tablero
colgante por donde transitardr los vehiculos,
consta de 124 secdores de acero, caca una de 20
metros de larga, casi 24 metros de ancho y 3,27
metros de aito, totalizando 20713 toneladas de
acero. La fabricacion se ejecita en las fabricas de
Hyundes Steel (HESI) y distintos proveedores que
realizan trabsjos de corte y doblada de los aceros
La Inspeccidn es realizada por nuesia equipo
Intemacional de manera continua, apeyados en
una plataforma digital desarrollada espacialimente
para estas actividades, 1o que permite gestionar
y validar e Ilnea cada paso itica del proceso.

Los trabajos de soldadura son especialmente
complejos, conrequenniientos de precision milime-
trica. La calidad es verificada medianta Inspeccion
visual, ensayos destructivos v na destructivos,
y pruchas de produccion, todas coordinadas
con el equipo del cortratista. Al ser procesos
robotizados de alta repetibilidad, se espera una
aceleracion importante en los praximos meses
Una vez finalizada la fabricacion, comenzara el
transporte maritimo hacia Chile.

Ya en el pais, los lableros serén posicionados
bajo el puente mediante barcazasy elevados por
gruasmontadas sobre e cable principal. Estas grias
estan disefatas especiaimente para desplazary
alzar las secciones con extrema precision, opeta
cién gue solo puede ejecutarse en condiciones
de viento Inferiores a 10 m/s para &l izaje vertical
y 15 ms para &l desplazamiento horizontal

Ouo-elemento esencial s el cable prncipal,
cuya fabricacion esta por comenzar en China, Con
537 mm de didmetto y un peso de 8.200 tonela-
das, estd compuiesta por B0 torones, que asu vez
cadatordn es compuesto por 127 alambres, lo gue
suma mas de 44.000 kilametros de acetc de alta
resstencia. "Esta longitud parmiting, lteralmente,
dar Ig vuelia al mundo’, afiema Tomaés Galassi.
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