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SE DEBEN CONSIDERAR AUTONOMIA

Sostenibilidad y
CEOs

65%

de los gerentes de nivel
ejecutivo encuestados sefiala

que la sostenibilidad esta

entre las tres principales
prioridades en sus empresas.

80%

de las empresas incluidas en

la encuesta tiene gerente de
Sostenibilidad (Chief

Sustainability Officer, CS0).

27%

mas de confianza tienen las
empresas con CSO sobre el
impacto positivo que pueden
generar las iniciativas de
sostenibilidad.

25%

de los ejecutivos de alta
direccion consultados
considera que la
sostenibilidad es la prioridad
nimero uno de su compaiia.

Fuente:
2024 Forbes State of Sustainability

E INFRAESTRUCTURA DE CARGA:

(Es posible viajar.p
Chile en auto eléctrico?

Aunque a lo largo del pais hay mas de 900 electrolineras,
estas se concentran entre Coquimbo y La Araucania, lo
que hace que trayectos a zonas extremas'y
alejadas de las carreteras sean dificiles de
realizar o mas extensos en tiempo.

CRISTIAN MENDEZ

Unade las preguntas que méas se
repite cuando una persona cotiza
un auto eléctrico es si se pueden
hacer trayectos largos en él. Viajar
al norte, al sur o recorrer Chile.

La respuesta de Matias Diaz, di-
rector del magister de Electromovi-
lidad de la Universidad de Santiago
(Usach), es si. “Hoy es posible ir de
norte a sur con un auto eléctrico”,
afirma, pero advierte que se debe
planificar el trayecto calculando “la
autonomia real del vehiculo, que en
ocasiones es diferente a la nominal
(la que dice el fabricante), porque
depende mucho del estilo y condi-
ciones de la conduccién, uso de ac-
cesorios e hitos en la carretera (co-
mo pendientes y tacos), y también
tener clara la distancia entre puntos
de carga y considerar los tiempos
de carga”, detalla.

De acuerdo con el Ministerio de
Energia, actualmente hay mas de
900 electrolineras de Arica a Punta
Arenas, incluyendo la Carretera
Austral. Ademas, existe la aplica-

cién movil EcoCarga, donde “se
puede encontrar la posicion geogré-
fica de todas las estaciones de carga
publicas disponibles en el pais, y la
potencia (en kW), tipo y cantidad de
conectores”, dicen desde la cartera.

En cuantoalos tiempos de recar-
ga, estos dependen de la potencia
de los cargadores y del tamafio y
capacidad de la bateria de cada ve-
hiculo.

Aventura al norte

Considerando estos anteceden-
tes, le pedimos a Luis Gutiérrez,
doctor en Ingenieria Eléctrica y pro-
fesor de la Facultad de Ingenieria
de la Universidad Adolfo Ibafez
(UAI), que planificara un viaje desde
Santiago hasta San Pedro de Ataca-
ma (1.625 kildmetros) en un auto-
movil eléctrico. Junto con el alum-
no Rafael Celis decidieron que los
célculos los harfan sobre la base de
un vehiculo con una autonomia pro-
medio de 460 km.

Utilizando aplicaciones a las que
tiene acceso cualquier persona, es-

tablecieron que el trayecto incluiria
seis paradas de carga rapida (4.5h
en total) y una lenta (9n) en Taltal,
entre Copiap6 y Antofagasta, tra-
mo de 536 km donde no hay carga-
dor répido. Ahi planificaron una de-
tencién de noche.

“Los cargadores rapidos en ruta
son claves, y donde la red eléctrica
no searobusta se debe explorar op-
ciones basadas en almacenamien-
to", senala Gutiérrez.

Segun sus estimaciones, el viaje
duraria 31 horas en total: "18 horas
en ruta y un tiempo en recargas
bastante extenso”, apunta el aca-
démico. Como dato comparativo,
en un auto de combustién interna,
a un promedio de 100 kilémetros
por hora con paradas para cargar
bencina, el recorrido se realizaria en
20 a 22 horas.

Ahora al sur

Le propusimos el mismo ejerci-
cio al profesor de Electromovilidad
de la Usach, Hernan Nilo, pero esta
vez el destino escogido fueron las

Catedrales de Marmol, en la Re-
gion de Aysén, a 2.197 km de San-
tiago. En vehiculo de combustion
interna, este es un trayecto que du-
ra unas 32 horas considerando de-
tenciones espordadicas a cargar
combustible y a comer algo.

En un auto con una autonomia
de 550 kildmetros, la travesia co-
menzaria en el centro de la capital y
la primera parada seria en el carga-
dor intervial de Angostura, un reco-
rrido de 51 km. Ocupando la aplica-
cién Electromaps, Nilo calculé que
deberia detenerse cada 110 o 170
km aproximadamente para mante-
ner el auto en condicién éptima de
carga, por lo que tendrfa que recar-
gar en Chimbarongo, Maule, Chi-
llan Viejo, Los Angeles, Lautaro,
Loncoche, Osorno, Puerto Montt,
Castro, Puerto Cisnes y Coyhaique.

“Toda la primera etapa seria un
viaje en auto como cualquiera. El
problema es que acercandonos al
sur, ya desde Castro, hay que pren-
der la calefaccion por el frio y eso
baja la autonomia a 380 kilémetros,
un punto a considerar”, recalca el

En un vehiculo
eléctrico con una
autonomia
promedio de 460
km, el viaje de
Santiago a San

Pedro de Atacama
duraria unas 31
horas en total.

experto.

Desde Coyhaique —ltima parte
para recargar— hasta las Catedra-
les de Marmol con la calefaccion
encendida hay 220 kilémetros, “lo
que significa que llegariamos, pero
no podriamos volver porgue no hay
recarga”, afirma Nilo.

Sobre este punto, desde el Mi-
nisterio de Energia comentan que
en las zonas rurales y valles trans-
versales del pais, y dado que la le-
gislacion permite que cualquier
persona preste el servicio de recar-
ga de vehiculos eléctricos, “apun-
tamos a que surjan alianzas entre
los sectores energéticos y el turisti-
co para equipar hoteles, restauran-
tes y emprendedores que brinden
lacarga”.
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