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Tipo: Noticia general
Titulo: Ladificil apertura de los caminos maulinos a la costa
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El antiguo puente de madera ubicado envIuntas Viejas en San Javier. Se man-
tuvo hasta 1949 e hizo exigir a los habitantes de esa ciudad que el camino a
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Gondola (iué hizo el prlmef recorrido entre Talca y Constitucion hacia 1937.

Constitucion pasara por alli.

La dificil apertura
de los caminos
maulinos a la costa

a en nuestro libro “Los
ramales ferroviarios del
Maule” del 2015 estable-
cimos que las cinco vias
extendidas desde Talca a
Constitucion, de Parral a Cauquenes y
de Curic6 a Hualané y Licantén, hicie-
ron volver los ojos de los maulinos a las
bondades de las playas en los calurosos
estios de fines del siglo 19 y principios
del 20. Los trenes que se pensaron
como aportes a la industria y el comer-
cio, se convirtieron paulatinamente en
coches de pasajeros, que debieron ser
cada vez mas numerosos y ya en 1905
practicamente se inauguraba a Cons-
titucién como balneario, dejando de
lado su ancestro de pescadores.
Construir hoteles, residenciales, bares
o lugares de diversion, era mucho mas
rentable que pasar dos o tres dias en
las heladas aguas del Pacifico, sortean-
do la siempre temida barra. Mariano
Latorre, agudo observador de su épo-
ca, dice que los maulinos de la cosa “se
hicieron duchos en explotar esa gente
que viene a divertirse y a gastar dinero
durante dos meses del afo. El pueblo
de marinos fue sustituido por uno de
comerciantes’.
Pero, paulatinamente, los trenes a la
costa, pese a efectuar dos y tres viajes
diarios e incluso aumentarlos en séba-
dos y domingos, se hicieron escasos,
no solamente para curicanos, talqui-

Jaime Gonzalez Colville,
Academia Chilena de la Historia

nos y parralinos, sino que para los
santiaguinos que, sin perjuicio de su
cercania con Vifia del Mar, Valparaiso
y otras playas de renombre, se empeza-
ron a sentir extraflamente atraidos por
las playas de arenas negras de nuestra
zona.

Cuando el ferrocarril se hizo escaso de
capacidad, desde fines del siglo XIX,
tanto Cauquenes como Talca y Curi-
6, iniciaron intensas gestiones para la
construccién de caminos que conecta-
ran con la costa.

Esto se agudizé hacia 1915 cuando
llegaron a Chile los primeros vehicu-
los con motor a explosion. Pintorescos
automoviles primero y las legendarias
“gondolas” desde los afios 20, se con-
virtieron en una opcidn atrayente para
la locomocién colectiva de las ciuda-
des (evitando la rigidez de los tranvias
sujetos a la linea) como también por
la versatilidad de viajar en familia y
disponer la ida y el retorno con ma-
yor libertad y sin sujecién a horarios
ferroviarios, a veces exactos y en otras
simplemente suspendidos por un de-
rrumbe en las vias entre la cordillera
de la costa.

De esta forma, la ciudad que primero
quiso acercarse a las playas fue Cau-
quenes, cuyo ramal de Parral, pensado
como una eventual extension a Pellu-
hue e incluso Quirihue, se hizo poco
viable en el tiempo.

El puerto de Curanipe

Tras la creacién del puerto fluvial de
Constitucion y su crecente actividad
comercial, surgieron a menudo in-
convenientes con la temida barra del
Maule que a veces impedia a las naves
descargar o recibir mercaderias y de-
bian, necesariamente, endilgar proa
hacia Curanipe, cuyas aguas con me-
nos oleajes, permitian maniobras con
menos riesgos.

Se fueron creando asi en este sector
maritimo diversos astilleros que lo-
graron construir naves de apreciable
calado.

Asi, las veces que se discurrio la cons-
truccién de un puerto en Constitu-
cién, algunos estudios apuntaron a
Curanipe, en el sector de Chovellen
como una opcion muy valida. Se le de-
finia como el lugar ideal para un mue-
lle de desembarco, pero los influyentes
hombres de Constitucién abortaron
cualquier posibilidad que apuntara en
ese objetivo.

Entonces, ante la posibilidad de con-
tar con un puerto, Cauquenes y Parral
extremaron los esfuerzos para tener
camino, no hacia las playas, que era un
punto secundario, sino hacia el puer-
to que abriria el comercio de la zona a
todo el pais.

Es necesario precisar que uno de los
primeros caminos abiertos hacia la
costa maulina fue el de Cauquenes a

Curanipe. Obra de dificil realizacién y
alto costo dado que era necesario atra-
vesar la Cordillera de la Costa en una
de sus laderas mas escarpadas.

La campana en pos de esta ruta se ini-
ci6 en 1870, sin embargo, las enormes
dificultades del trazado, movimiento
de rocas y las cuestas del terreno, pu-
sieron una dura prueba al talento de
los ingenieros a cargo. En definitiva,
tras numerosos memoriales a autori-
dades gubernamentales, los trabajos se
iniciaron en el verano de 1874.

Dos anos después era una huella que
solo podia ser recorrida por mulas o
carretas.

La demora en habilitar este camino
motivé surtidos reclamos de diversos
sectores de la comunidad, aun cuando
esa ruta no era prioritaria de las esfe-
ras gubernamentales, a pesar de que
las zonas de Cauquenes y Parral fueran
grandes productoras de diversas espe-
cies agricolas.

Pronto Curanipe vio instalarse las bo-
degas de Serdio Hermanos, las mds
famosas compradoras de frutos de la
zona del siglo XIX. Ello aument6 la
capacidad comercial de estas localida-
des.

En 1878 el camino quedé mediana-
mente habilitado para carruajes y, al
margen de consideraciones comercia-
les, las familias de Cauquenes, Parral
e incluso Chilldn, iniciaron los prime-
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ros veranos en las costas de esta zona,
descubriendo las playas de olas mucho
mas quietas que las de Constitucion.
Surgieron residenciales y hospederias
y los astilleros aumentaron la deman-
da de naves.

Asi, considerandose siempre un cami-
no riesgoso, incluso hasta mas de la
mitad del siglo XX, el camino de Cau-
quenes a Curanipe y Pelluhue, abrio,
hace 150 afios, la primera ruta terres-
tre hacia la costa maulina.

San Javier, Villa Alegre, Constitucion
En 1920, la llegada de las primeras
gondolas con motor a explosion inten-
sificaron las exigencias de los habitan-
tes de Talca, San Javier y Villa Alegre,
de abrir un camino hasta Constitucién
a través de la Cordillera de la Costa.
Un editorial del diario “La Mafana” de
Talca del 4 de abril de 1929 expresaba
que “los ferrocarriles de Cauquenes a
Constituciéon no tienen justificacion
econdmica’, expresando luego que el
problema de transportes de los depar-
tamentos, especialmente de Linares,
Parral y Loncomilla podian solucio-
narse favorablemente con la construc-
cién de una red de caminos que per-
mita la comunicacién directa entre
los productores y el puerto mismo de
Constitucion.

Ahora bien, algunos vecinos de Yer-
bas Buenas y Colbun le plantearon al
Presidente Ibafez del Campo, asumi-
do a mediados de 1927, la opcion de
prolongar el ferrocarril desde Yerbas
Buenas hasta Constitucion, pasando
por Putagan, Huerta de Maule, Nirivi-
lo hasta llegar al puerto.

Ibanez aceptd debatir la idea e incluso
hizo construir una enorme estacién en
Putagén, la que serviria de entronque
con la linea longitudinal. Se efectud
el “corte” en el cerro para trazar la via
desde Yerbas Buenas hasta este lugar,
lo que posteriormente sirvi¢ para el
camino que hoy une ambos sectores.
Aun cuando los trabajos de este ferro-
carril adelantaron bastante, algunos
ingenieros insinuaron al mandatario
explorar la idea de un proyecto cami-
nero, dada la cada vez mds constante
llegada de vehiculos motorizados, es-
pecialmente gondolas, que no ten-
drian problemas en intentar llegar a la
costa si hubiese un camino aceptable.
Ademas, en enero de 1930, segun titu-
lar de “La Manana” del 30 de ese mes,
la Compaiifa General de Electricidad
retiré de las calles de Talca todos los
tranvias, para “dar a las géndolas las
facilidades posibles’, toda vez que este
medio de transporte no tenia la limita-
cién del riel y podian acceder a cual-
quier suburbio de la ciudad. Todos es-
tos antecedentes hicieron variar la idea
ferroviaria primitiva.

Entonces, al margen del ferrocarril, el
gobierno encargé estudiar el trazado
de una ruta hacia Constitucion, obje-
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tivo nada fécil dado que era necesario
atravesar la Cordillera de la Costa,
que, si bien no tenia grandes cumbres,
debia evitar cerros lo cual implicaba
curvas y subidas de importancia.
Ahora bien, el trazado inicial de esta
ruta caminera era Linares, Putagdn,
Villa Alegre y Loma de las Tortillas y
desde ahi, directo al balneario.

Pero San Javier entr6 en la discusion
haciendo valer sus derechos al contar
con un solido puente de madera desde
fines del siglo XIX, empotrado en rie-
les, lo suficientemente amplio y capaz
de soportar un trafico vehicular el que
no se suponia (en esa época) muy in-
tenso.

Pero aqui primé el criterio de los in-
genieros y profesionales a cargo: dejar
ese puente como alternativa, proyec-
tando un transito cada vez mas cons-
tante que necesariamente debia pasar
por la calle central de San Javier, Artu-
ro Prat. Hubo reclamo del municipio
sanjavierino, de instituciones, agricul-
tores, parlamentarios etc., pero Ibdfiez
aceptd lo propuesto por los técnicos
y en 1929 la prensa informaba que el
recorrido seria el ya mencionado y el
puente sobre el Loncomilla se ubica-
rfa en Loma Las Tortillas, el cual fue
entregado en solido concreto en 1930,
aunque Ibanez no alcanzé a inaugu-
rarlo.

Al dar las razones de esta decision, el
gobierno dijo a la prensa: “este trazado
atraviesa la zona mas productiva de la
region, y, por otra parte, es el mas cor-
to y de mas econdmica construccion”
(El Loncomilla, San Javier, 24 de agos-
to de 1929).

El camino a Constitucidén, con sus
curvas, empinadas cuestas y variados
riesgos, se transformé en un simbolo
del veraneo desde los afios 30. El au-
tomovil, sin embargo, fue mirado con
menosprecio por algunos tradiciona-
listas, por cuanto, segin “La Mafana”
del 1 de febrero de 1930, “la solemni-
dad de la muerte ha sido muerta con la
vulgaridad del automévil’, por cuanto
las carrozas motorizadas, en la opi-
nién del cronista, “harfan desaparecer
los cortejos finebres, con sus carrozas
imponentes, sus percherones enluta-
dos y sus aurigas de smoking y guantes
blancos”

La construcciéon de los dos caminos
que hemos analizado; de Cauquenes
a Curanipe y Pelluhue, y de Linares,
Loncomilla a Constitucién son una
muestra de una empresa de inimagi-
nables sacrificios. Algo similar ocurrié
con la ruta de Curicé a su litoral y de
Talca a Curepto, Licantén e Iloca. Se
hicieron a chuzo y combos partiendo
las rocas, con riesgosas dinamitas y no
pocos muertos que jalonaron esa ar-
dua empresa.

Por cuanto para nuestra geografia,
construir caminos en esa época era
obra de titanes. @
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A la derecha, el puente que data de 1952

A la izquierda el que se derrumbé en el 2004 arrastrando al Ministerio de

Camino entre Pelluhue y Curanipe. Fue uno de los prim
costa desde Cauquenes, iniciado en 1878.
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y reemplazd el habilitado en 1930.
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