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Infraestructura de carga: condicion necesaria
para el avance de la electromovilidad

Mas del 80% de los conectores del pais se concentran en la Regién Metropolitana, lo que evidencia la necesidad de
descentralizar la infraestructura y avanzar hacia una red con mayor cobertura territorial.

a electromovilidad esté
Ladqumendo creciente

relevancia en Chile,
especialmente ante el aumento
del precio de los combustibles,
que impacta tanto el costo de
vida de las personas como la
operacion logistica. En este
contexto, los vehiculos
eléctricos surgen como una
alternativa concreta para reducir
costos, avanzar hacia una mayor
independencia energética y
generar beneficios ambientales.
Sin embargo, para que esta
transicién ocurra de manera
masiva, la infraestructura de
carga cumple un rol
indispensable, al condicionar la
confianza de los usuarios, la
flexibilidad de uso v la viabilidad
operativa de adoptar esta
tecnologia.

Actualmente, Chile cuenta
con 7.149 cargadores publicos
(ver infografia) y privados
acumulados a nivel nacional. Al
mismo tiempo, las ventas de
vehiculos eléctricos livianos y
medianos contintan creciendo:
en 2025 se registraron 8.754
unidades vendidas, alcanzando
una penetracion cercana al
2,8% en ventas de vehiculos

POR EQUIPO DE LA AGENCIASE,

JAVIER CONTADOR,
coordinador de
Electromovilidad.

nuevos. Ademas, en abril de
2026, posterior al alza de los
combustibles, los vehiculos
eléctricos enchufables
representaron un 10% de las
ventas. Estas cifras reflejan
una aceleracion en la adopcion

DESAFIOS DE LA CARGA DOMICILIARIA

Para la mayoria de los usuarios, la carga domiciliaria representa la
alternativa mas conveniente. Oulenes recorren menos de 50 kil6
cargando el

diarios podrian cubrir sus

su hogar aprovechando los periodos en que el
detenido. Esta es una diferencia clave respecto de Ios vehlculos
convencionales, ya que no se

JOSUE MUNOZ,
jefe de Proyectos de
Infraestructura de Carga.

de la electromovilidad y
refuerzan la necesidad de
contar con una red de carga
preparada para acompanar este
crecimiento.

Junto con la carga residencial,
la carga rapida publica es
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fundamental para usuarios de
alto recorrido, flotas, personas
sin posibilidad de cargar en sus
hogares y viajes interurbanos. Su
instalacion en estaciones de
servicio, autopistas y puntos
estratégicos permite ampliar la
autonomia efectiva, entregar
mayor flexibilidad y reducir la
incertidumbre asociada a la
disponibilidad de carga. A su vez,
la carga de destino, instalada en
lugares como centros
comerciales, supermercados,
hoteles, restaurantes, oficinas y
lugares de trabajo, permite
recuperar autonomia durante
tiempos habituales de detencion,
integrando la carga a las rutinas
cotidianas y complementando las
distintas necesidades urbanas.
Pese a los avances, la
expansion de la red de carga
publica enfrenta desafios
relevantes. Mas del 80% de los
conectores del pais se
concentran en la Region
Metropolitana, lo que evidencia la
necesidad de descentralizar la
infraestructura y avanzar hacia
una red con mayor cobertura
territorial. En esa linea, uno de
los principales obstaculos es la
baja rentabilidad de corto plazo

hid

de la carga répida en zonas con
menor demanda. Si la
infraestructura se instala solo
donde ya existe una masa critica
de vehiculos eléctricos, muchas
zonas estratégicas podrian
quedar rezagadas durante afos.

En este escenario, destacan
iniciativas como el Plan Maestro
de Infraestructura de Carga
Pdblica, desarrollado por la
Agencia de Sostenibilidad
Energética y el Ministerio de
Energia, el cual prospecta
ubicaciones priorizadas y
propone medidas para acelerar el
despliegue de la red, incluyendo
coordinacion interinstitucional e
incentivos a la inversion. En la
misma linea, el programa +Carga
Répida entrega cofinanciamiento
para instalar infraestructura de
carga répida en distintas zonas
estrategucas del pais.

La proxima etapa de desarrollo
debera enfocarse en ampliar
cobertura territorial, fortalecer la
experiencia de usuario y facilitar
soluciones de carga en diversos
contextos urbanos y regionales,
consolidando una red robusta,
accesible y bien distribuida para
acompanar el crecimiento

sostenible de la electromovilidad.

edificios y condominios que no fueron disefiados para incorporar esta
logi En estos casos, la mstalaclon puede ser costosa, compleja o
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Por ello, considerar infraestructura de carga desde el diseno de nuevas
edificaciones sera clave para evitar barreras futuras en una etapa de
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Red de carga publica
instalada a mayo de
2026 para vehiculos
eléctricos por

macrozonas &

Avrica - Antofagasta

211

cargadores

" Atacama - Coquimbo

| 233

Valparaiso - Nuble
6.067

Biobio - Los Lagos

578

Aysén - Magallanes

@ 60

TOTAL

7.149

cargadores
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