g

W L ITORALPRESS

MARIANNE MATHIEU

Por primera vez desde 2009
—afo en que parten los datos
disponibles—, las validaciones
con tarjetas Bip! utilizadas en el
metro superaron a las de las mi-
cros. Sibien ambas cifras se man-
tienen en un nivel menor al re-
gistrado antes del estallido, hasta
2021seguian siendo los buses los
que llevaban la delantera.

Eso es lo que plantea el andli-
sis realizado por Louis de Gran-
ge, director de la Escuela de In-
genieria Industrial de la U. Die-
go Portales y expresidente del
directorio del tren urbano, con
datos obtenidos desde el Minis-
terio de Transportes mediante la
Ley de Transparencia.

Segtin el documento, respecto

Segun andlisis realizado por la Universidad Diego Portales:

Metro supera por primera vez en
validaciones a las micros y expertos
lo atribuyen al aumento de evasion

Ademds, el subsidio al transporte publico alcanzé la mayor cifra registrada hasta
ahora, con $888 mil millones en 2022.
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perta en transportes de la UC,
también se puede deber a que
“vemos menos atractivos a los
buses. Hay que invertir en cémo
hacerlos mds atractivos, quizds
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El ano pasado, ademds, el sub-
sidio al transporte piblico alcan-
26 sumaximo histérico, con $888
mil millones, lo cual, segin De
Grange, no se debe pensar en re-
lacion al congelamiento tarifario,
sino que porque “ha aumentado
laevasién, por lo que han bajado
los ingresos, y los costos se han

Fuente Escuela Inaenieria Industrial UDP

“ Lo importante es que
los buses no estén perdiendo
el atractivo (...). El metro no
va a llegar a todas las esquinas

“ Hay que achicar el tamario de los
buses, y eso es algo que lo puedes hacer
ahora. Partes con un porcentaje chico, pero si
lo haces permanentemente se traduce en un
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ser mds atractivo que los buses”,
peroremarca que “lo concreto es
que el metro superd a los buses
en proporcién de mercado”.
Sebastidn Raveau, académico
del Cedeus UC y experto en
transporte, sefiala que “no han

un ahorro gigante, siunbus arti-
culado vale el doble”.

Raveau plantea que lo rele-
vante ahora es enfocarse en la
evasion: “Si logrdramos, de al-
guna forma, que la evasién ba-
je, de inmediato estas cifras (de
validaciones) se revertirian.
Hay mds gente usando buses
que metro, solo que no todos
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costo de tener buses articulados al nivel que habia antes; en el Galilea afiade que hay que
circulando semivacios”. PATRICIA GALILEA LOUIS DE GRANGE metro tampoco, peroelbusseha  combatir la evasién, pero consi-

Respecto del costo total del
sistema, en 2022 fue de $1,35 bi-
llones, lo que representa un 23%
mds que el afo anterior. Segun
De Grange, es lo que costaria
una nueva linea de metro de 14
km de longitud o 20 mil vivien-
das sociales de alto estindar o
tres hospitales de 200 mil m? ca-
da uno (similar al Barros Luco).
De este total, el 67% correspon-
de al sistema de buses, y un 25%
ala red del metro. Tren Central
representa 1,3% y el restante
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6,7% estd conformado por servi-
cios complementarios.

Paralelamente, los ingresos
por pasaje fueron de $460 mil
millones en 2022, un 20% mds
que en 2021 De ellos, el 58,1%
fue generado por el metro, un
40,4% por los buses, y 1,5% por
Tren Central.

Por dltimo, se determiné que
el pago por pasajero transporta-
do (PPT) que reciben, en prome-

DIRECTOR DE LA ESCUELA DE INGENIERIA INDUSTRIAL DE LA U. DIEGO PORTALES

dio, los operadores del sistema,
lleg6 a $1.826 para el caso de los
buses, $889 para Tren Central, y
$613 para el metro, lo que deja a
la estatal como el operador mds
barato del sistema.

Evasion, mds lineas de
metro y pandemia

Que el metro tenga mds vali-
daciones que las micros puede

atribuirse a muiltiples factores,
pero principalmente, aseguran
los expertos, es por la evasién
que tiene este dltimo sistema.
De Grange dice que el no pago
podria ser mayor al estimado ac-
tualmente, pero que también
podria influir que “el metro va
mds vacio ahora, tiene una
afluencia menor, por lo tanto
presta un mejor servicio. Enton-
ces, en términos relativos, pasa a

visto mds afectado”.

También puntualiza que la
red de metro sigue creciendo:
“La ultima extensién, la de la
Linea 3, es posterior al estalli-
do. Es dificil saber cudnto de lo
que se estd observando es el
crecimiento del metro, el au-
mento de la evasién o el efecto
de la pandemia (...). Ademds,
los buses se van adaptando de
manera que funcionan como
sistema integrado”.

Ajuicio de Patricia Galilea, ex-

derando que “uno no puede
pensaren unared del metro para
una ciudad como Santiago dife-
renciada de los buses, no es una
competencia. Los dos modos se
complementan, es muy bueno
para mi o para cualquiera que el
metro tenga mds validaciones
que antes, pero lo importante es
que los buses no estén perdien-
do el atractivo. El llamado acd es
a verlo como un complemento,
porque el metro no va a llegar a
todas las esquinas de Santiago”.
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