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Desde la independencia hasta nuestros dias, la marina mercante ha sido un pilar en el desarrollo de Chile
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Desde la independencia hasta nuestros dias,
la marina mercante ha sido un pilar
en el desarrollo de Chile

Esta actividad tiene 207 aiios de trayectoria formal en nuestros pais, tiempo durante el cual ha sido socio fundamental en la evolucion economica de la nacion,
adaptandose a los cambios experimentados por el mundo.

naciojunto con la independen-
cla del pafs, sibien no hay un
acto puntual que establezca el ini-
clode lasactividades de este sector,
fue en 1818 cuando esta actividad
cobré relevancia para mantener la
economia del territorio nacional.
Durante |a Colonia, el comercio
maritimo chileno estaba subordi-
nado alas regulaciones de Espafia.
Los puertos de Valparaiso y Con-
cepcidn eran claves, pero la activi-

La marina mercante de Chile

dad era limitada por el monopolio
comercial espariol y la prioridad da-
da a puertos como Callag, en Peri.

Las embarcaciones locales, prin-
cipalmente pequerias, se dedica-
ban al cabotaje y al comercio con
Perd, transportando productos co-
mo trigo, cueros y sebo. La pirate-
riay los conflictos con potencias eu-
ropeas como Inglaterra y Holanda
dificultaban el desarrollo de una
flota mercante robusta.

Con laindependencia de Chile en

1818, la marina mercante se volvid
indispensable para la actividad eco-
némica de la nacién. Lacreacionde
la Armada Nacional, liderada por
Lord Cochrane y otros, fortalecié la
proteccién de las rutas maritimas,

Valparaiso se consolidé como el
principal puerto del Pacifico sud-
americano, especialmente tras el
auge del comercio con Europay Es-
tados Unidos durante la fiebre del
oroen California, entre 1848y 1850.
Barcos chilenos y extranjeros trans-

portaban trigo, harina y minerales.
En 1840, se fundd la Compariia
Sud Americana de Vapores (CSAV),
unade [as primeras empresas navie-
rasde América Latina, marcando el
inicio de una marina mercante mo-
derna con buques a vapor. Sin em-
bargo, laflota chilena era atin peque-
fiaydependia en gran medida detri-
pulacionesy barcos extranjeros.

AUGE

Durante el siglo XIX se produjo
un crecimiento significativo de la
actividad, gracias a la exportacion
de salitre desde el norte de Chile,
especialmente tras la Guerra del
Pacifice, la cual otorgé a Chile terri-
torios ricos eneste recurso.

En esa misma linea, la marina
mercante se beneficié de la moder-
nizacion de puertos como lquique,
Antofagasta y Valparaiso, y de la
construccion de astilleros locales.

Empresas como CSAV expandie-
ronsus operaciones, conectando
Chile con mercados internacionales
en Europa, Asiay Ameérica del Nor-
te. Los buques a vapor reemplaza-
ron gradualmente a los veleros. A
pesar del avance, la marina mer-
cante chilena enfrentaba la compe-
tencia de flotas extranjeras, como
la briténica, alemana y estadouni-
dense, dominadores del transporte
transocednico.

Yaentradoelsiglo XX, diferentes

el

del mundo.

hechos afectarian el transporte
maritimo, como la Primera Guerra
Mundial y la posterior crisis del sa-
litre, a causa de la invencion desus-
titutos sintéticos, toda lo cual afec-
16 gravemente a la marina mercan-
te chilena, reduciendo la demanda
de transporte maritimo.

Como consecuancia, el Estado
chileno comenzd a intervenir mds
activamente en el sector, promo-
viendo politicas proteccionistas pa-
ra fortalecer la flota nacional. Se
crearonincentivos para la construc-
cién navaly se regularon los fletes.

£n1960, 5e fundé la Empresa Ma-
ritimadel Estado (EMPREMAR), con
el objetivo de operar una flota esta-
tal que garantizara el transporte de
carga estratégica y redujera la de-
pendencia de navieras extranjeras.

De igual forma la aparicion de
nueva tecnologia permitio la cons-
truccidn de buques mds grandesy
especializados, como granelerosy
petroleros, para satisfacer las ne-
cesidades de una economia en
crecimiento.

En el dltimo tercio del siglo XX,
durante la dictadura, se Implemen-
taron politicas neoliberales que
transformaron la marina mercante.
Se privatizaron empresas estatales
como EMPREMAR y se eliminaron
subsidios a la industria naviera.

La CSAV, que habia crecido como
una de las principales navieras de

Desde hace mds de dos siglos, los buques que conforman la marina mercante de Chile han surcado fos mares

América Latina, se adaptd al mer-
cado global, enfotandose en el
transporte de contenedores, si-
guiendo las tendencias del comer-
cio maritimo. Sin embargo, la des-
regulacion permitio que flotas ex-
tranjeras dominaran el cabotaje
chileno, debilitando a los armado-
res nacjonales. La marina mercan-
te perdio peso estratégico frente a
laapertura comercial.

Transcurrido ese periodo, la ma-
rina mercante chilena buscd equi-
librar la competitividad en un mer-
cado globalizado con |a proteccion
de intereses nacionales. La CSAV
se consolidd como una de las ma-
yores navieras del mundo en el
transporte de contenedores, aun-
que enfrentd una crisis financiera
en la década de 2010. El cabotaje
sigue siendo vital para conectar el
territorio fragmentado de Chile,
especialmente en la Patagonia,
donde operan ferries y bugues es-
pecializados.

Los principales puertos han in-
vertido eninfraestructura para ma-
nejar el comercio con Asia, espe-
cialmente con China, el mayor so-
cio comercial de Chile,

Desafios actuales incluyen la
descarbonizacidn del transporte
maritimo, la competencia global y
la necesidad de modernizar a flo-
ta para cumplir con normativas
ambientales.

Carga maritima crece
en los puertos de la Region

aRegion de Biobio es una de las zonas con
Llogistica maritima mds importante del pa-

is. Seglin datos del Insti-
tuto Nacional de Estadisticas
(INE) nuestra zona movilizd
ensus puertos 2.173.071 tone-
ladas hasta abril de 2025, con
una variacion positiva de
38%, considerando los ante-
riores 12 meses,

Lo anterior demuestra una

recuperacién del sector, fras
las consecuencias dejadas por
la pandemia a principios de la
década. Desglosando las cifras
actuales, el instituto sefiala que
las cargas embarcadas al exte-
rior fueron de 1.045.738 tona-
das, con un crecimiento de
73,3%, con incrementos en los
contenedores, los graneles y
carga general.

to del 19,1%.

Por su parte, |a carga desembarcada del ex-
terior fue de 694.644 toneladas, con unaumen-

La variacién interanual de carga movilizada en los puertos del
Biobio fue de 38% hasta abril de 2025.
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