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Los ferrocarriles de sangre que
recorrieron San Antonio y el litoral

Una nueva investigacion de José Luis Brito confirma la existencia de estos carros tirados por hombres o caballos que
servian para transportar productor y pasajeros.
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nnoviembre de 2021

unos obreros que eje-

cutaban una excava-
ci6n en la avenida Barros
Luco Frente, a la altura del
paradero ubicado frente a
la Delegacion Presidencial
Provincial, encontraron, a
unos 50 centimetros de
profundidad, un riel de
trocha angosta. Ese hallaz-
go despertd en el profesor
José Luis Brito el interés
por investigar su origen.

Asi, comenzo un largo
estudio que le permitio
descifrar que el riel recupe-
rado en Barrancas corres-
pondia a la linea de un an-
tiguo ferrocarril de sangre
que recorria desde el Puer-
to Viejode San Antonio, en
el extremo norte de la ba-
hia, hasta el poblado de La
Boca -uno de los primeros
asentamientos en la zona-,
en la ribera norte del rio
Maipo.

Para esta investigacidn,
el presidente de la funda-
cion Relicto consulté una
decena de libros y conté
con la colaboracién de Leo-
nardo Wilches, encargado
de la biblioteca priblica de
San Antenio, con quien re-
visé varios planos cartogra-
ficos y mapas antiguos,
que demuestran el empla-
zamiento y recorrido que
tuvo este ferrocarril de
sangre en San Antonio.

“El ferrocarril de sangre
fue un sistema de trans-
porte de productos y pasa-
jeros, a través de rieles de
trocha angosta, que se ca-
racterizaba por sus carros
de madera y metal que
eran tirados por hombres
o0 animales, fundamental-
mente caballos, mulas o
bueyes. En San Antonio co-
menz6 a funcionar en
1873 y se extendid hasta
1910, ano en que se solici-
té su retiro para dar pasoal
nuevo ferrocarril que uni-
ria la capital con el puerto
de San Antonio”, cuenta el
historiador en su trabajo
investigativo.

DESDE LA PLAYA GRANDE SALIAN LOS CARROS DE SANGRE TIRADOS
POR CABALLO EN DIRECCION A LAS CRUCES.

El trazado del ferroca-
rril de sangre tenia 5.076
mefros de linea y su insta-
lacién facilité enorme-
mente el acopio de produc-
tos del agro, como trigo y
cebada, desde los fundos
vecinos al rio Maipo, o des-
de el interior, hasta el mue-
lle que tenia en San Anto-
nio la Sociedad de Las Bo-
degas, que operaba el servi-
cio.
“El 30 de agosto de
1875, el capitan de la Ar-
mada Luis Pomar, coman-
dante de la goleta ‘Ancud’,
mandatada para explorar
la costa entre Valparaisoy
la zona de Colchagua, al
regresar a San Antonio,

describe las bodegas que
existian en el sector de La
Boca del Maipo, y sefiala
queestas se unen al puerto
viejo {en San Antonio) a tra-
vés de un ferrocarril de
sangre, Dice ademas que la
duracién del viaje es de 15
minutos, por lo que debid
utilizarlo para trasladar-
se”, aporta Brito.

Tras unos 37 anos de
servicio, en 1910 la Direc-
cién General de Obras Pii-
blicas solicita retirar el fe-
rrocarril de sangre del bor-
de costero de San Antonio
porque se iniciarian los tra-
bajos del ferrocarril Melipi-
lla-San Antonio. Dos afios
después, el 5 de mayo de

FUNDACION RELCTO

DOS PISOS LLEGARON A TENER LOS CARROS DEL FERROCARRIL DE
SANGRE ENTRE PLAYA GRANDE Y LAS CRUCES.

1912, comenzaria, ade-
mas, la construccién del
puerto San Antonio.

OTRO EN SAN ANTONIO

Las investigaciones del
exdirector del Museo de
San Antonio revelan que
en la comuna puerto exis-
ti6 un segundo ferrocarril
de sangre “al interior del
fundo Llolleo, en la exmina
de cal, propiedad de la fa-
milia Garefa Huidobro. Es-
te tenia un recorrido res-
tringido entre la minay los
dos hornos del Iugar, y
eran tirados por caballos o
mulas, segiin Augusto Gar-
cia Huidobro, cuya familia
adquirid las tierras en

1910", afirma el autor.

A LA PLAYA

Casi al mismo momento
enque desaparece el ferro-
carril de sangre de San An-
tonio, entré en funciona-
miento uno similar entre
el sector sur de la Playa
Grande Cartagena y Las
Cruces.

“Esta nueva linea de fe-
rrocarriles de sangre fue
instalada en 1910 por el
empresario José Fabres Ri-
o0s, quien ejercié como di-
putado, senador, ministro
de Guerra y alcalde de Car-
tagena. Inicialmente, la
funcién de este servicio
era transportar los produc-

tos agricolas desde el fun-
do El Peral, donde estaba
la estacién Maestranza y
se hacfa el intercambio de
caballos para continuar
rumbo a Las Cruces”, in-
forma el autor.

Unos anos después la
empresa tuvo un giro hacia
el transporte de pasajeros
cuando fue adquirida por
Baldomero Palma, quien
transformé el ferrocarril
de sangre en un ferrocarril
con motores. Para ellosolo
dos carros quedaron fun-
cionando, lo que permitié
acortar a media hora del
tiempo el recorrido entre
Cartagena y Las Cruces.

Las salidas desde Carta-
gena comenzaban a las
7.30 de lamanana, con un
servicio cada una hora en
temporada de verano. Ca-
da carro tenfa una capaci-
dad cercanaalos 12 6 20
pasajeros.

“Los carritos que se em-
pleaban en esos primeros
tiempos tenian segundo
piso y sellamaban carritos
imperiales. Habian sido
adquiridos ala empresa de
carros de Talcay tenfan un
aviso que decia ‘prohibido
afirmarse en las baran-
das’”, indica Brito, quien
sefiala que este servicio
concluyd en 1932, afio en
que comienza a operar el
camino ptiblico entre Car-
tagenay Algarrobo.

En su trabajo, el profe-
sor también menciona la
existencia de un ferrocarril
de trocha angosta que cu-
bria el trayecto entre la ca-
leta de San Antonio y San
Juan, con estaciones en
Llolleoy Lo Gallardo. “Apa-
rentemente este se cons-
truyo entre 1910y 1911,y
la idea inicialera lograr lle-
gar a Lo Gallardo y San
Juan, para también lograr
traerrocas de Las Canteras
de Lo Gallardo y material
de la zona interior del este-
ro San Juan, para la cons-
truccién del puerto”, dice
Brito, quien anadio que es-
te medio dejo de funcionar
a mediados de la década
del 40. <
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