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Titulo: Los desafios que enfrenta el reciclaje de baterias de autos eléctricos en el pais

Un anteproyecto de
decreto bajo la Ley
REP tiene como
objetivo fijar metas
de valorizacién en un
mercado incipiente,
pero actores del
sector advierten falta
de infraestructura,
coordinacién y masa
critica para
desarrollarlo.

FELIPE LAGOS

I parque de vehiculos eléctricos
E ha crecido de forma sostenida

en Chile. En 2025 se comer-
cializaron 8.754 vehiculos eléctricos
e hibridos enchufables, un alza de ca-
si 55% anual, aungue su participa-
cién en el mercado total sigue siendo
acotada. En 2026, la tendencia se
mantiene, con un crecimiento acu-
mulado cercano al 70% en este seg-
mento, impulsado principalmente
por los hibridos enchufables, segin
cifras de la Asociacién Nacional Au-
tomotriz de Chile (ANAC).

Este avance confirma que el pais
se esta subiendo a la electromovili-
dad, pero también instala una pre-
gunta clave sobre el destino de las
baterias cuando terminen su vida
util. Resolverla requerira desarrollar
un mercado de reciclaje y redso que
debe anticiparse a un volumen que
aun no existe.

Anivel global, ese mercado ya co-
mienzaatomar forma. Segun la con-
sultora Markets and Markets, el re-
ciclaje de baterias de vehiculos eléc-
tricos podria pasar de cerca de US$
10.000 millones en 2023 a mas de
US$ 50.000 millones hacia 2030,
con tasas de crecimiento anual su-
periores al 20%. El impulso viene
del valor de minerales criticos como
litio, niquel y cobalto, y de la necesi-
dad de asegurar suministro en la
transicion energética. Ademas, las
tecnologias actuales permiten recu-
perar mas del 90% de algunos de
estos materiales, lo que refuerza su
atractivo econémico.

"El reciclaje de las baterias de-
pende mucho del valor de los mine-
rales que llevan dentro. Reciclar ba-
terias con niquel y cobalto es renta-
ble porgue estos metales tienen al-
to precio, pero procesar baterias de
litio, hierro y fosfato es menos
atractivo”, explica Stefano Sacco, li-
der de baterias y minerales del Cen-
tro de Movilidad Sostenible.

La segunda vida de
las baterias

Las baterias de autos eléctricos
no son un residuo inmediato, pue-
den durar entre 8 y 15 anos en uso
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automotriz y alcanzar hasta un mi-
Il6n de kilbmetros, lo que retrasa la
generacion de volumen para reci-
claje y desplaza el foco hacia su reu-
tilizacion en aplicaciones como al-
macenamiento energético.

“Mas que centrarse hoy en el re-
ciclaje, el foco esta en maximizar la
vida (til de las baterias y evitar que
se transformen en un residuo pre-
maturo”, senala Rodrigo Espinoza,
gerente de Volvo Cars Chile.

En paralelo, Chile comenzé a de-
finir el marco regulatorio para el fin
de vida de estas baterias. El ante-
proyecto de decreto bajo la Ley de
Responsabilidad Extendida del Pro-
ductor (REP) considera metas de
valorizacién cercanas al 15% en los
primeros anos y obliga a fabricantes
e importadores a hacerse cargo de
su gestién una vez fuera de uso. El
texto también introduce exigencias

“El reciclaje de las baterias depende
mucho del valor de los minerales gue
flevan dentro”’.

STEFANO SACCO, Centro de Movilidad Sostenible.

de trazabilidad y promueve su reuti-
lizaciéon antes del reciclaje.

La carencia de escala esta gene-
rando las primeras criticas. “Hoy no
existe un pasivo relevante de bate-
rias de litio para reciclar, porque el
pargue es aun incipiente”, advierte
Diego Mendoza, secretario general
de la ANAC. Y asegura que "es un
mal intento de regulacién que ter-
minara disparéandole en los pies a la
electromovilidad si no se corrige a
tiempo”.

La baja penetracion de vehicu-
los eléctricos, que no supera el 1%
del parque total, implica que el flu-
jo de baterias fuera de uso sigue
siendo marginal, lo que dificulta
justificar inversiones en infraes-
tructura o plantas de procesamien-
to. A esto se suma la falta de de-
manda por productos reacondicio-
nados, lo que limita el desarrollode

Lectoria:
Favorabilidad:

126.654
320.543
['INo Definida

HYPO PHOTOS

un mercado secundario para bate-
rias de segunda vida, dice Mitzy
Lagos, gerente de Economia Cir-
cular de Midas Chile.

"El desarrollo de un mercado se-
cundario para baterias reacondicio-
nadas no es espontdneo y desarro-
llarlo requerira incentivos no solo
econdmicos, sino también de es-
tandares de calidad y mecanismos
que generen confianza en los usua-
rios finales”, agrega.

Tamara Berrios, country mana-
gerde BYD Chile, anade que estos
procesos dependen de contar con
un flujo constante de baterias fue-
ra de uso. "Para que el reciclaje y
reuso de baterias sea viable a es-
cala se requiere volumen, infraes-
tructura y coordinacion entre acto-
res, desde fabricantes hasta reci-
cladores”, senala.

Si el valor de estos residuos no
se captura localmente, serd una
oportunidad perdida. “Maés que un
riesgo, es la realidad actual. Los re-
siduos con valor se estan exportan-
do porgue Chile no tiene aun la es-
cala ni la industria para procesar-
los”, concluye Mitzy Lagos.
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