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Chile declara interés en propuesta boliviana
de habilitar Hito 60 para una ‘Ruta del
Litio’ que conecte Uyuni con Iquique

En septiembre, el gobierno de Luis Arce realizé un pedido formal para habilitar
el hito 60 en la frontera con Chile, para asi construir una carretera desde el salar
de Uyuni hacia el puerto de Iquique. Desde Chile dijeron que el proyecto es de

interés mutuo.

Joaquin Riffo B.
www.interferencia.cl

“Bolivia ha propuesto formalmente la
apertura de un nuevo hito fronterizo, el
hito 60 [...] El hito 60 es la ‘Ruta del Litio’
que viene trabajando Bolivia para poder
exportar litio directamente por el puerto
de Iquique”, informo en septiembre pa-
sado el viceministro de Comercio Exte-
rior de Bolivia, Benjamin Blanco.

Lo anterior se dio a partir de la dltima
reunion bilateral del Comité de Frontera
e Integracion Chile-Bolivia, efectuada el
13 y 14 de septiembre de 2023, donde
el gobierno de Luis Arce realizé un pedi-
do formal a su par chileno para habilitar
el hito 60, punto fronterizo entre ambos
paises. El objetivo es construir una carre-
tera para exportar litio desde el salar de
Uyuni, esa seria la ‘Ruta del Litio”.

Ademas del pedido de habilitar este pun-
to fronterizo, la Aduana Nacional de Boli-
via “ha ofrecido mobiliario o infraestruc-
tura modular para que se pueda instalar

la aduana chilena y poder tener este
punto fronterizo funcionando”, segln
explico el funcionario de la Cancilleria
boliviana.

SegUn informo el medio boliviano El De-
ber, el proyecto de construccion de la
carretera Uyuni — Hito 60, ya tiene un
estudio de disefio final en el Ministerio
de Obras Publicas que calculd la cons-
truccion de la carretera en seis tramos
con una longitud de 252,44 kilometros
de pavimento rigido.

De esa forma, la inversién prevista para
los tramos 1, 2 y 3 es de $1.604 millones
de bolivianos, y para los tramos 4, 5y 6,
que incluye el Centro Multipropdsito de
Frontera, es de $1.714 millones de boli-
vianos. En total, esta carretera requerira
una inversion de $3.318 millones de boli-
vianos. El mismo medio aclara que el go-
bierno boliviano no ha calculado el por-
centaje para la contraparte chilena, pero
se conoce que los recursos saldrian de la
Corporacion Andina de Fomento (CAF).

RESPUESTA DE LA
CANCILLERIA CHILENA

Interferencia se contactd con el Ministerio de
Relaciones Exteriores de Chile para conocer
la postura chilena frente a la propuesta bo-
liviana. Al respecto, indicaron a este medio
que “durante la XV reunion del Comité de
Frontera e Integracion Chile - Bolivia, se tratd
el tema de habilitacion del Hito LX".

Seglin la Cancilleria, en el acta del Comité se
sefiald lo siguiente: “El Estado Plurinacional
de Bolivia propuso formalmente habilitar el
Hito LX para todo tipo de operaciones. Por
su parte, la Aduana de Bolivia ofrecid la do-
tacion de infraestructura provisoria modular
para el afio 2024. Este proyecto se enmarca
en el futuro corredor del litio, de interés para
ambos paises y en particular para las pobla-
ciones de Potosi y Tarapacd”, indicaron.

En ese sentido, explicaron que “lo anterior
es parte de un plan de trabajo mas amplio
establecido en el Comité -que incluye te-
mas aduaneros, la integracion de controles
fronterizos, la lucha contra el contrabando,

infraestructura vial y fronteriza, migracion,
salud, entre otros-, valorado por las autori-
dades de ambos paises, ya que va en direc-
to beneficio de las comunidades fronteri-
zas tanto de Chile como de Bolivia. Debido
alaimportancia que se le otorga, este plan
cuenta con un mecanismo de seguimiento
permanente que busca hacer efectiva la
cooperacion bilateral”.

CRITICAS DESDE BOLIVIA

Desde el Comité pro Intereses de la Provin-
cia Daniel Campos, del Departamento de
Potosi, sefialan que es un “camino politico”
impulsado por los campesinos de Frutcas,
afines al MAS, y ven inviable el proyecto
caminero por cuestiones geograficas, téc-
nicas, ademas de una inversion millonaria,
mas de 3.318 millones de pesos bolivianos
en total. Ademds, que existen otras opcio-
nes como el hito 52 que conecta a Bolivia
con la ruta del Pacifico.

“Esta ruta no va integrar a Bolivia con el
Pacifico, ademas que en el lado chileno no
hay ningtin plan carretero”, dijo al medio
El Deber, Gabriel Ayaviri, que es parte de
dicho comité. Puso dos puntos como ar-
gumentos: uno, que al otro lado del hito
60, en Chile, existe una carretera de una
empresa privada, Dofia Inés de Collahuasi,
que construyo su ruta que esta enmallada
y no permite el acceso a vehiculos ajenos.
El otro punto es que si se construye
una ruta por el hito 60 se tendria que
empalmar con otra via de 120 kild-
metros a la Laguna Huasco que es el
punto de encuentro de las rutas que
conectan al corredor bioceanico.
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