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Titulo: Talleres de marca concentran servicio de mantencién a vehiculos eléctricos

Académicos de dos
instituciones locales
detallaron como

funciona el servicio

Inscripcion de este tipo de méviles ha ido al alza los tiltimos afios

de asistencia técnica. Ta-lleres de marca Concentran SerViCiO
de mantencion a vehiculos eléctricos

Las casas de estudio
ademas han
impartido formacion
y capacitaciones
sobre esta area.

Por Francisca Pacheco Pérez
cronica@diarioglsurcl

a electromovilidad ha ido

| ganando cada vez mds terre-

0 en el mercado automo

triz. De acuerdo con un informe

de la Asociacion Nacional Auto

motriz de Chile (ANAC), hastadi

ciembre se comercializaron

35.443 vehiculos de nuevasener

gias en el pais, principalmente
eléctricos no enchufables.

No obstante, este aumento sos-
tenidoigualmente conllevaauna
mayordemanda porservicios téc-
nicos. Expertos de INACAP y La
Universidad Técnica Federico
Santa Maria (USM), parte de las
instituciones locales con trayec
toria en electromovilidad, preci-
saron que, al menos en el Gran
Concepcion y la region, este tipo
de atencion se concentraen losta
lleres de marca.

“Se ha vendido una cantidad
grande iltimamente y amedida
que aumente este mercado mds
gente va a querer acudir a estos
tipos de talleres, ahi es donde se
puede producir un problema.
Lo mismo pasa con la capacita
cion aa Carabinerosy a Bombe
ros en caso de accidente. Toda-
via hay un conocimiento muy
general de toda la implicancia
que tiene la electromovilidad”,
argument6 el docente del De-
partamentode Mecdnica (USM)
Victor Valdebenito.

TALLERES DE MARCA

Elacadémico plante6 que estos
recintos son los que asumen el
servicio de mantencién para mé
viles de nuevas energias.

Esto, porque “si una marca eu
ropea tiene un concesionarioacd,
SUS mecdnicos van aser capacita
dos por la marca en todos los
vehiculos que venden aqui. El te-
ma estd cuando se atiende en un
taller multimarca, que nosotros
llamamos talleres de barrio, por-
quea vecesnotienen lasinversio
nes o0 conocimientos para enten
der un vehiculo eléctrico, que es
totalmente distinto a un vehicu-
lo convencional”, sostuvo.

Alo anterior se suma la inexis

;Sa/azur Israel, Hyt}ndai y Bruno Fritsch -son parte

S

de las concesionarias consolidadas en el mercado automotriz nacional.

Impulsan capacitaciones y formacion adicional

En ambas casas de estudio el trabajo con elec-
tromovilidad lleva alrededor de siete afios en cur-
s0. Esto implica tanto la actualizacién de las ma-
llas curriculares para las carreras de mecanica
automotriz como el desarrollo de capacitaciones
para profesionales y formacion adicional.

"En 2021 se actualizé la malla y partimos con
mecdnicay electromovilidad automotriz. Ya tene-
mos tres promociones de técnico y una promo-
cion de ingenieria”, relaté el director del area me-
canica INACAP. La institucién también cuenta
con un diplomado en electromovilidad, que “ha
tenido mucha gente de Sergio Escobar y sabe-
mos que nuestros alumnos después van a hacer

la préctica ahi, y siguen trabajando con ellos, lo
mismo pasa con la linea de Toyota®, coment6.

Enel caso de la USM, el docente manifesté que
“tenemos una carrera redisefiada y todos los afios
se evalliaagregar cosas nuevas. Los profesores se
capacitaron en Holanda en 2024 y en todas las
mallas de carreras ligadas al drea se tiene una
asignatura de electromovilidad”.

En 2023, la universidad también llevé a cabo
un proyecto, en conjunto con el Gobierno Regio-
nal, denominado “Electromovilidad - Tecnologia
para el Desarrollo Regional” que capacité a mas
de|120 mecanicos automotrices en todos los ni-
veles.

tenciade un gremio queagrupea
este ultimo sector mencionado.
“Los talleres pequenos o multi
marcas no estan organizados co
mo gremio, por lo tanto uno no
sabe donde acudir para conocer

las brechas que tienen”, subrayd.

TIPO DE SERVICIO

Al comparar los procesos de
vehiculos eléctricos con los dié-
sel, el director del drea mecdnica

de INACAP, Héctor del Pino, sos
tuvoque los primeros “tienen en
tre 800 a 1.000 partes menos que
los de combustion interna, por lo
tanto hay muchas piezas menos.
Si lo llevamos a la pieza motriz,

un motorde combustion interna
estd pensado para que dure unos
500 mil kilémetros, y el motor
eléctrico 1 millén, entoncesse re-
duce el tema de mantencién”.

Esosi, el experto revel6 que “he-
mos detectado que hay que tener
conciencia enlas baterias, que lle
va muchos componentes conec
tados en serie para llegara laalta
tension que se necesita. Esas co
nexiones son normalmente con
terminales de cobre, que al igual
que cualquier bateriacominave
ces se vansulfatando. Es ahi don
de se debe tener precaucién y se
guir un protocolo para que no
exista riesgode unadescargaeléc-
trica; la desconexidn, el desmon
taje de esa bateria, el cémo desar
marla, c6mo iniciar la manten
cion”, advirtio.

En relacion con los costos, el
académico de la USM preciso que
“sigue siendo un poco mds barato
que lo convencional. El primer

Amedidaque aumente este
mercado més gente va a querer
acudir a estos tipos de talleres y
ahi es donde se puede producir
un problema (..). Todavia hay un
conocimiento muy general sobre
laimplicancia que tiene”.
Victor Valdebenito
docente del Depto. Mecanica USM

Hemos detectado que hay que
tener conciencia en las baterias,
que lleva muchos componentes
conectados en serie para llegar
a la alta tension que se necesita
() es ahi donde se debe tener
precaucion y seguir un protocolo”.

Héctor del Pno
director drea mecénica INACAP

mantenimiento de una marca,
dependiendo del vehiculo, es
bastante variable; entre 250 mil
a 300 mil pesos, porque no solo
seatiende el componente eléctri

co,sino también temas de balan-
ceo, intercambio de neumdticos,
de freno, cambio de aceite. En si
el motor eléctrico falla poco, en-
tonces es mds una revision cada
cierto tiempo”.

A raiz de una reunion sosteni
da entre el docente y dueios de
taxis eléctricos beneficiarios del
programa Mi Taxi Eléctrico, des-
taco que “las fallas son bastante
pocas y tienen un nivel de aten-
cion bastante alto en las conce-
sionarias”.

En esa misma linea, el seremi
de Energia Danilo Ulloa afirmé
que dicho programa, que a la fe-
charegistra 77 recambios,“ ha di
namizadoel ecosistema regional,
consolidando unared de ocho ta
lleres con capacidad especializa-
da para atender esta tecnologia,
fortaleciendo asila ofertalocal de
mantenimientoy servicio”
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