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Camioneros advierten que paro seria
inevitable por nueva alza del diésel

La CNTC asegurd que el gremio enfrenta un escenario limite

tras el fuerte incremento de los combustibles y advirtio que,

si el Gobierno no concreta las medidas comprometidas, po-
dria producirse una movilizacion nacional.

Enmedio e a historica alzz que han re-
gistrado los combustibles en las Gltimas
semanas, la Confederacion Nacional de
Transportistas de Carga, CNTC, volvio a
encender [as alertas y advirtic que una
paralizacion del sector podria transfor-
marse en un escenario inevitable si el
Gobierno no cumple con los compromi-
sos adauiridos con el gremio. La adver-
tencia surge luego de que los dirigentes
de la organizacin sostuvieran conver-
saciones con el Ministerio de Hacienda
¢l pasado 30 de marzo, instancia tras la
cual inicialmente descartaron un paro,
aunque dejando en claro que [a situa-
(idn seguia siendo extremedamente

delicada.

£l nuevo tono de alerta se produce en
momentos en que el mercado proyecta
otra alza de mds de 30 pesos por litro
para mediados de abril, luego del histd-
rico salto que ya se produjo a fines de
marzo. Segun reportes publicados en
|os dltimos dis, [a gasolina de 93 octa-
s subid entonces $372,2 por litro, la
de 97 octanos aumentd $391,5 y el dié-
sel escalo $580,3 porlitro, configurando
una de las mayores alzas registradas en
décadas.

En ese escenario, el presidente de
[a CNTC, Sergio Perez, sostwo que
esta nueva alzz llega en un momento

particularmente complejo para los
transportistas, sobre todo para los pe-
quefios y medianos empresarios del
rubro, quienes, segdn afirmo, no han
logrado traspasar los aumentos ante-
riores a tarifa. €l dirigente asegurd que
oy simplemente no existe capacided
para seguir absorbiendo estos costos,
|o que deja a un sector importante del
transporte de carga en una posicin
financiera muy fragil. Esa advertencia
coincide con el diagndstico entregado
por los gremios 2 fines de marzo, cuan-
do sefialaron que el alza del diésel esta-
ba consumiendo el margen de las em-
presas y empujandolas a una situacion

de nsolvencia financiera y operativa en el corto plazo.
Pérez también cuestiono que las herramientas pro-
metidas por el Ejecutivo adn no se hayan concretado.
Afirmd que se ofrecieron mecanismos que hasta ahora
o existen y advirtio que los transportistas quedan en
total desproteccion frente a los generadores de carga,
s deci, frenta a las empresas mandantes que contra-
tan los servicios, pero que muchas veces no aceptan
reajustar las tarifas conforme a los nuevos costos. Ya
130 de marzo, tras a reunion con Hacienda, el propio
dirigente habia sefialado que una de las principales
demandas era actualizar el ndice de Costo al Trans-
porte, ICT, y habilitar un canal de denunciz para en-
frentar a aquellos generadores de carga que se niegan

a reconocer €l impacto del disel en las
tarifas.

Aunque en esz jornada los camioneros des-
cartaron un paro nacional y remarcaron su
intencion de no afectar el abastecimiento
del pais, el discurso gremial fue endure-
ciéndose con el correr de los dias, sobre
todo por [a posibilidad de una nueva alza
en abril. Segdn el propio presidente de la
CNTC, si el Gobierno no cumple los com-
promisos asumidos y se concreta un nuevo
incremento en el precio del diésel, la mo-
vilizacion seria inevitable. La advertencia
instala nuevamente presion sobre La Mo-
neda, en un momento en que el costo del
combustible ya repercute e toda la cadena
|ogistica y econdmica del pais.

l conflicto se da ademds en un contexto
en que la decision del Gobierno de modi-
ficar y neutralizar parcizimente el MEPCO
ia sido sefialadz como uno de los factores
que acelerd el traspaso de las alzas inter-
nacionales a los precios internos. La pren-
53 econdmica ha informado que, tras ese
ajuste, Chile paso a registrar algunas de las
mayores alzas de combustibles dentro de la
OCDE en un periodo muy breve. Con datos
al 30 de marzo, el precio de [a bencina de

Ta

95 octanos habia subido 14,2% en solo dos
semanas, mientras que el diésel acumulaba
casi 30% en el mismo lapso.

La preocupacidn de los camioneros no es
menor, considerando que el transporte de
carga cumple un rol esencial en el abasteci-
miento necional. Cualquier peralizacion el
sector tendria efectos inmediatos sobre el
traslado de alimentos, medicamentos, in-
sumos industriales y productos de consumo
basico, especialmente en regiones. Por eso,
aungue a fines de marzo los gremios opta-
ron por mantener [a cadena de suministro
activa, el mensaje actual es que esa deci-
sion podria revertirse s no existen respues-
tas concretas y urgentes deste el Ejecutivo.
Asi, el pais vuelve a quedar atento ala evo-
[ucion del precio del diésel y al desenlace
de [as conversaciones entre el Gobierno y
los transportistas. Lo que hasta hace unos
dias parecfa una tension contenida, hoy
vuelve a instalarse como un foco de incer-
tidumbre. El gremio sostiene que el pro-
blema ya superd el nivel de advertencia y
(ue, si no aparecen soluciones reales, la pa-
ralizacion dejara de ser una amenaza para
convertirse en una consecuencia directa del
alza sostenida de los combustibles.
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