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Europa atacara a China con
aranceles a vehiculos eléctricos
alos que se oponen sus propios
fabricantes de automoviles

Bruselas considera las importaciones chinas una amenaza para su potente
sector automovilistico, pero algunos fabricantes temen represalias en el

lucrativo mercado chino.

William Boston /Kim Mackrael
THE WALL STREET JOURNAL

aUnién Europea (UE) planeaim-
poner aranceles a los vehiculos
eléctricos (VE) chinos importa-
dos, lo que supone una victoria
anticipada para las autoridades
que ven en las importaciones una amenaza
para el potente sector automovilistico de la
region, a pesar de las profundas divisiones
existentes en Europa sobre este asunto.

El nivel basico de los aranceles, calculado
en un 21% para las empresas que cooperen
enuna investigacion de la UE, se sumarifaal
arancel del 10% vigente en la UE, segun in-
formo el bloque el miércoles. Aunque algu-
nas empresas se enfrentarian a aranceles
més bajos o méds altos-hastaun 38,1% de de-
rechos adicionales para la empresa china
SAIC-, siguen estando muy por debajo de los
aranceles anunciados recientemente por
EE.UU., lo que probablemente reducird la

posibilidad de que perturben el flujo de
vehfculos eléctricos chinos al continente.

China fue el origen de casi una de cada cin-
co ventas europeas de vehiculos totalmente
eléctricos el afo pasado, y esa proporcion de-
beria aumentar, segin datos del grupo de
presion ecologista Transport & Environ-
ment. En Europa se teme que los bajos cos-
tos de produccion chinos y las cuantiosas
subvenciones estatales existentes, segin las
autoridades europeas, podrian dejar fuera de
juego alos fabricantes europeos de automo-
viles.

El rechazo de Bruselas a China es contro-
vertido, yno sélo en China. Entre los que mds
se oponena los aranceles figuran los princi-
pales fabricantes de automaéviles europeos,
preocupados por las represalias en China, un
mercado inmenso y muy rentable del que han
llegado a depender. Esta dependencia ha
complicado los esfuerzos de Europa por se-
guir los pasosde EE.UU. en el aumento de las
barreras a las importaciones chinas.

Silas conversaciones con China no condu-
cena unaresolucion inmediata, los arance-
les empezarfana aplicarse el 5 de julio, pero
eldinero sélo se cobraria silos Estados miem-
bros aprueban una decisién para ampliar los
derechos hasta el otofio. Funcionarios de
algunos paises como Alemania, Suecia y
Hungria, han criticado la presion para im-
poner aranceles, pero el listén para blo-
quearlos en otofio es alto.

Segtin los economistas, lo que estd en jue-
g0 no es solo el futuro de un sector que se
cuenta entre los mayores empleadores de
Europa. El resultado podria determinar sila
ofensiva industrial de Beijing, que algunos
han bautizado como el segundo choque de
China tras la conquista de la fabricacion de
bienes de consumo a principios de la déca-
dade 2000, reconfigura las economias de Oc-
cidente y en qué medida lo hace.

“China intenta dividir y conquistar”, afir-
mo Gregor Sebastian, analista de Rhodium.
“Conalgunos, como Alemania y Francia, estd
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utilizando palos, yendo por las exportacio-
nes de coches y productosagricolas. Con paf-
ses como Espafia, Italia y Hungria, la zanaho-
ria serfa prometer mds inversiones en VE”,
explico.

El Ministerio de Comercio chino rebati6 las
conclusiones de la UE y asegurd que China
defenderd los derechos eintereses de susem-
presas. “Se trata de un comportamiento pro-
teccionista flagrante, que crea y agrava las
fricciones comerciales”, afirmoé el ministe-
rio en un comunicado.

Entre los detractores de los aranceles en Eu-
ropa se encuentra Volkswagen (VW), a pe-
sar de que el fabricante de automaviles ale-
madn estd sometido a una competencia cada
vez mayor por parte de la nueva generacion
de fabricantes chinos de vehiculos eléctricos
que estdn desafiando el dominio de los fa-
bricantes occidentales en China y en el ex-
tranjero.

Un vistazo al complejo de vehiculos eléc-
tricos de VW en Hefei, la respuesta china a
Silicon Valley, explica en cierta medida la po-
sicion de la empresa. Allf, mds de mil robots
ensamblan un SUV deportivo totalmente
eléctrico que VW fabrica para exportar a
Europa.

La planta es una de las mas eficientes del
mundo, segin los responsables de VW, que
afirman que ha ayudado a la empresa a re-
ducir drasticamente el tiempo necesario
para fabricar un coche, desde el disefio has-
ta la produccion en serie, una hazana que
VW describe como “China Speed”.

Como demuestra la fibrica, VW estd pro-
fundamente vinculada a China, no sélo como
fuente del 33'% de las ventas de la empresa,
sino también como base de produccion para
las exportaciones.

Fabricantes deautomdviles alemanes como
VW hicieron campafia contra la propuesta
de aranceles europeos a la importacion de
vehiculoseléctricos chinos, porque mante-
ner su acceso al mercado chino importa
mds. Algunos proveedores alemanes han
acogido con satisfaccion el auge de los fabri-
cantes chinos, que ahora se cuentan entre sus
clientes.

“Defendemos un comercio justo y abierto
y no queremos medidas proteccionistas adi-
cionales”, declard Ralf Brandstitter, director
general del negocio de VW en China, enuna
entrevista reciente. “Tenemos que adaptar-
nos a esta nueva situacion en lugar de poner
nuevas barreras”, agrego.

En un comunicado emitido el miéreoles,
VW criticé los aranceles de la UE, acusando
ala Comision de promover “el proteccionis-
mo, el nacionalismoy el aislacionismo™, y de
arriesgarse a una escalada del conflicto co-
mercial.

La reaccién fue secundada por la organi-
zacion alemana del lobby del automdvil y por
CLEPA, la agrupacion europea delsector, que
aseguro que “en lugar de recurrir a medidas
proteccionistas que podrian obstaculizar el
acceso de las empresas europeas a mercados
cruciales, los responsables politicos de la
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UE deberfan centrarse en hacerla mds com-
petitiva”.

Alemania es el mayor mercado automovi-
listico de la UE y el mayor productor de
vehiculos y componentes. Como mayor eco-
nomia de la UE, su apoyo puede ser decisi-
vo para las iniciativas europeas. Berlin tam-
bién ha sido un aliado de China en suinten-
to de frenar los aranceles a los vehiculos
eléctricos, presionando a Bruselas en su
contra.

En abril, el Canciller alemdn, Olaf Scholz,
realiz6 un viaje de tres dias a China acom-
panado de una amplia delegacién empresa-
rial. Durante la visita, que incluyo una reu-
nion con ellider chino Xi Jinping, Scholzres-
té importancia a los riesgos de las
importaciones chinas de vehiculos eléctri-
cos baratos.

Elmes pasado, otra visita oficial atrajo me-
nos atencion, pero ofrecié un ejemplo mds
claro de la colaboracién entre los fabrican-
tes de automaviles y los politicos alemanes
para promover las buenas relaciones con
China. El estado de Baja Sajonia, en el nor-
te de Alemania, uno de los mayores accio-
nistas de VW, encabezé una delegacion a
Hefei, sede de la ultramoderna planta de
VW. El mensaje: Alemania no se desvincu-
lara de China.

“En estos tiempos turbulentos en los que
hay muchas cuestiones sin resolver entre
Europay China yentre Estados Unidos y Chi-
na... tenemos que seguir dialogando entre
nosotros”, sostuvo el Primer Ministro de
Baja Sajonia, Stephan Weil, a The Wall Street
Journal durante el viaje.

Una de las reuniones de Weil durante el via-
je fue con el operador naviero chino Cosco,
sobre una nueva inversion en el puerto ale-
mdnde Wilhelmshaven, sede también de la
mayor base naval del pais.

La UE -que el ano pasado registro un défi-
cit comercial de 291.000 millones de euros
en bienes con China, equivalentes a US$
313.000 millones- ha endurecido su posicion
respecto a China. Ademas de los aranceles a
los vehiculos eléctricos, la Comision ha
abierto investigaciones sobre supuestas sub-
venciones chinas a empresas de sectores
que van desde las energias limpias a los
equipos de seguridad.

Aalgunos Estados miembros les preocupa
que esto pueda invitara represalias. “No de-
bemosolvidarlo: los fabricantes europeos, y
también algunos estadounidenses, tienen
éxito en el mercado chino y también venden
a China muchos vehiculos que se producen
en Europa”, dijo Scholz recientemente.

Funcionarios del gobierno chino han ad-
vertido de que China tomarfa represalias
contra cualquier arancel de la UE. Ante la sa-
turacion del mercado nacional y la imposi-
cion de aranceles del 100% a lasimportacio-
nes estadounidenses, empresas como BYD,
Polestar y SAIC necesitan expandirse a Eu-
ropa para hacer realidad sus ambiciones
globales.

Durante una reciente visita a funcionarios
delgobierno espanol y a la fabrica del fabri-
cante chino de vehiculos eléctricos Cheryen

Barcelona, el ministro de Comercio chino,
Wang Wentao, inst6 al gobierno espanol a
presionar a Bruselas contra los aranceles que
se avecinan. Wang y un adjunto también
mantuvieron reuniones la semana pasada en
Grecia, Polonia y Portugal, pafses en los que
China ha realizado importantes inversiones.

A finales de la semana, durante una visita
al proveedor espafol de automdviles Ges-
tamp, el ministro de Industria espariol, Jor-
di Hereu, se mostro escéptico sobre los aran-
celes previstos por la UE y pidio a Bruselas
que, en su lugar, proporcionara ayuda para
desarrollar industrias clave en su pais.

“No creo en las guerras comerciales, por-
que creo en el comercio internacional, pero
st en las politicas que refuercen la reindus-
trializacion”, dijo.

Sin embargo, es poco probable que los
aranceles porsisolos frenen la creciente in-
fluencia de los fabricantes chinos de auto-
moviles.

Elinversor Zhejiang Geely Holding contro-
la la sueca Volvo Cars, y el patrocinador del
grupo, el multimillonario Li Shufu, también
ha invertido en empresas automovilisticas
britdnicas, entre ellas Lotus. Li posee casi el
10% de las acciones de Mercedes-Benz, mien-
tras que la china BAIC poseeotro 10%. El gru-
poquimico estatal chino Sinochem es el ma-
yoraccionista de la italiana Pirelli.

Los fabricantes chinos de vehiculos eléctri-
cos también estdn empezando a producir en
Europa. BYD anuncio el afio pasado planes
para construiruna gigafactoria al estilo de Tes-
la en Hungria, mientras que Chery ha crea-
dounaempresa conjunta con laespafola EV
Motors para ensamblar vehiculos en Barce-
lona. Los principales fabricantes chinos de ba-
terfas, como Contemporary Amperex Te-
chnology, Gotion y BYD, han construido o tie-
nen previsto construir plantas de fabricacion
de celdas de baterias en Europa.

Las nuevas fibricas supusieron el 78% de la
inversion extranjera directa china en Euro-
pa el ano pasado, frente al 51% del afio an-
terior, segtin un estudio del Instituto Merca-
tor de Estudios sobre China, Rhodium. La in-
version en fdbricas de baterfas en Hungria,
Alemania y Francia encabezo este impulso.

Los directivos de la industria automovilis-
tica china sostienen que, en igualdad de
condiciones, es probable que los consumi-
dores europeos se decanten por los coches
chinos, no por su precio, sino porque son
mejores. Los consumidores chinos, sefa-
lan, se alejaron gradualmente de las marcas
occidentales por la misma razon.

“Si los consumidores chinos no compran
marcas tradicionales no es por su origen, sino
porque no ofrecen productos suficiente-
mente buenos”, aseguré William Li. funda-
dory consejero delegadode Nio, un fabrican-
te chinode vehiculos eléctricos conocido por
su tecnologia de intercambio de baterias.
“Los competidores chinos ofrecen mejores
productos y servicios”, afiadio. WSJ

Traduddo delidioma
original por PULSO.
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