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Cargas reducirian hasta 10 dias su transporte y 40% sus costos por el Corredor Bioceanico

Cargas reducirian hasta 10 dias su transporte
y 40% sus costos por el Corredor Bioceanico

COMERCIO. La iniciativa, que integra a Chile, Brasil, Paraguay y Argentina, permitird que la region tenga acceso a alimentos
mucho mds economicos, y en una segunda etapa, proyectaria un nuevo puerfo en Tocopilla y un Puerto Seco para Calama.

Cristian Venegas M.
cvenegas@mercuriocalama.ct

1 Corredor Bioceanico,
E iniciativa que integrard la
infraestructura vial del
sur de Brasil, el Chaco Paragua-
yoy el norte de Argentina, con
los puertos del norte de Chiley
en particular de lasregiones de
Antofagasta y Tarapacd; supo-
ne una serie de ventajas logisti-
cas y comerciales para los pro-
ductores de alimentos y carnes
de esas zonas, asi como desa-
fios y oportunidades en estela-
dodela cordillera.

El gobernador regional de
Antofagasta, Ricardo Diaz,
quien recientemente participd
en la primera sesion de la Comi-
si6n de Alto Nivel para el Desa-
rrollo del Corredor Bioceanico
Vial, explicd que actualmente
elrecorridode los productores
considera una ruta fluvial porel
rio Paraguay hasta Buenos Ai-
resy viajar desde ahi hasta Pa-
nama, lo que demora 90 dias.

“Tedricamente hay algunos
estudios que establecen que al
usar el Corredor Biocednico po-
drian ahorrarse unasemanaen
llegar a los puertos de Japén, es
una reduccion de entre 7 y 10
dias, porque se evitan pasar por
el Canal de Panama, que estd
teniendo bastantes problemas
hoy en dia, e irfan desde Chile
hacia el continente asiatico”,
detallola autoridad.

En ese sentido, dijo que
han tenido conversaciones con
el puerto, para generar una
carga de prueba, “de manera
de demostrarle, a los paragua-
yos especialmente, que yendo
por nuestra region ellos pue-
desaccedera estar mis dias en
gondola. Al final, quelo se bus-
ca esquelos productos que es-
tan en el Corredor, puedan es-
tar mas dias en exposicion pa-
rael consumo de las personas
en los paises de destino”,

MENORES COSTOS

Otro de los factores positivos
que involucra el Corredor esel
enorme ahorro econémico
que supone paralos producto-
res del Mato Grosso de Brasil,
el Chaco paraguayo y el norte
argentino, area denominada el
“granero del mundo”, por su
enorme produccion de alimen-
tos, lacteos y carnes. En ese
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ETRE SIETE ¥ 10 DiAS MENOS DEMORARIA EL TRANSITO POR CHILE.

2015

Chile construyo todala
infraestructura que com-
prometid. Los otros paises
han avanzado mas lento.

40%
podrianahorran en
costos de peajes y fletes los

productores con el proyecto
vial Corredor Biocednico.

sentido, Diaz precisa que “lo
que se visualiza en Brasil en
términos de costos, es que de-
biese haber, mds menos, un
descuento de un 40% en térmi-
nos de peajes, rutas y fletes,
porque la via porel Canal de
Panama es mucho mas larga
que por Chile”,

Lo que ademds abre opor-
tunidades en la region, asegu-
ra el gobernador: “nuestra
apuesta es usar el Corredor
para traer alimentos mas ba-
ratos. El 80% de la carne que
se consume en Chile es para-
guaya, gran parte de las car-

\ Un nuevo Puerto Seco en Calama

© “Calama va ajugar un rol muyimportante”, asegura Di-
azsobre el Corredor, pues “necesitamos un puerto como
el de Los Andes alas afueras de Calama, se necesita con-
centrar las cargas y todo lo que tiene que ver conalimen-
tos, para que se pueda hacer una revision mucho mas ra-
pida, tanto por Aduana camo por el SAG, entonces la
apuesta en Calamaes un Puerto Seco, de tal manera que
podamos instalar industria alimenticia en la region y se
propicie la diversificacion de la matrizecondmica”.

nes que vemos en las gondo-
las es carne que se produce en
Paraguay, pero esa carne hace
un viaje demasiado largo, por-
que va a Buenos Aires y desde
ahi a Mendoza, luego a Los
Andes, de ahi a Santiago y re-
cién después de eso ingresa a
nuestra regian. Entonces pa-
gasun 30 o 40% extra por fle-
tes de la carne, y si viene di-
recto en un camion puedes re-
ducir los costos, de hecho es
un buen negocio”.

PUERTO EN TOCOPILLA

Diaz pone énfasis en otro pun-
to importante: la capacidad
ociosa de los puertos de la re-
gion que es de 3 millones de
TEUs (unidad equivalente a
veinte pies), y sucede que la
cantidad de carga que tiene el

Corredor Biocednico es de 40
millones de TEUs, que son con-
tenedores de unatonelada, y si
aspirdramos a tener un 25%,
estariamos hablando de 10 mi-
llones de TEUs, advierte.
“Necesitamos vincularnos
€on otros puertos que te per-
mitan manejar esta carga, pe-
ro creo que lo que tenemos
que hacer es potenciar el
puerto de Tocopilla, tenemos
que incentivar que el Corre-
dor nos permita hacer inver-
siones para habilitar un puer-
to de tal manera que se involu-
cre directamente”, opina.
Asimismo dijo que la ruta
mds cortaes precisamente Ca-
lama-Tocopilla, que ademas
tiene una ventaja portuaria
sobre las otras ciudades y es
que podria tener puertos de
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LACANTIDAD DE CARGA U'UE TIENE HOY EL CD’RREDDR EIOCEANJEU ES DE 40 MILLONES DE TEUS, Y LOS PUERTOS DE LA REG!ON DE ANTUPAGASTA TIENEN 3 MILLDNES DE CAPACIDAD 0CIOSA.
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un calado mayor, “por qué es
importante esto, porque los
barcos que viajan hacia el con-
tinente asidtico tienen un ca-
lado mayor, no son los barcos
que llegan a Antofagasta y Me-
jillones. Entonces lo que t
mos que incentivar es que ha-
ya un puerto de aguas profun-
das que permita salir directo
desde nuestro pais al conti-
nente asidtico”, sostuvo.

VAN MAS LENTO

Sobre elavance de la iniciativa,
el gobernador detallo que fa il-
tima etapa del Corredor tiene
que ver con una carga mucho
mayor, que es la carga que vie-
ne desde Brasil, y para que eso
pase tiene que terminar de
construirse el puente entre
Brasil y Paraguay. “Las obras
viales que requiere el Corredor
son enormes y ahora tltimo
Paraguay ha puesto mucho
mas énfasis en irlas terminan-
do. Hay una parte asociada al
Paso Sico, de Argentina, que
nose ha iniciado, perosi desta-
car que Chile si ha hecho su
parte, toda la conectividad vial
que comprometio del acuerdo
del ano 2015, lo cumplié, pero
los otros paises han estado mu-
cho mis lento”, explico. 3
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