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Editorial

Problemas de convivencia vial

Cuandoen noviembre de 2018 entré en vigencia la ley de conviven-
cia vial, se buscabanormarlarelacién de losdistintos medios de trans-
porte y peatones que ocupan las calles. Una de sus disposiciones dio
reconocimiento legal a las bicicletas, scooters y patinetas como me-
dio de transporte, pero a la vez establecid que deben cumplir con la
normativa de trdnsitoy jue si no lo hacen pueden ser multados.

La Comision Nacional de idad de Trdnsito decia que la ley
seria un gran aporte al orden urbano. Han pasado mds de siete afios
y se reconoce que la aplicacion de la norma hasido compleja, y pa-
ramuchas personas la legislacion fue "letra muerta”, porque los dis-
tintos usuarios de las calles mantienen una conducta irrespetuosa
contra los demds, y finalmente los mds perjudicados han sido los

tomovilista (21%). La percepcion de ser parte de una discusion
verbal se explica, en parte, (forque e120% de los encuestados admi-
tié ya habersido participe de agresiones verbales en contrade otros
usuarios de las vias publicas.

A su vez, un estudio de City Lab Biobio identificé que la concen-
tracion de los accidentes de trénsito en nuestra zona se ubica en las
principales vias del Gran Concepcidn, como la Ruta 160 (Concep-
cion, Coronel, Lota), la Ruta 150 (Concepcion - Tomé), la Ruta 154
(Autopista Concepcién -Talcahuano) y las avenidas Costanera y Pe-
dro de Valdivia (Concepcion - Chiguayante). Se identificaron seis
dreascriticas,yaqueenuna :l:rerﬁcie mayorse concentra una gran
cantidad de siniestros, ubicando a las mds complejasen la Ruta 160,

transetintes y los ciclistas, lo que re- los alrededores de las estaciones Al-
sulta muy dramaticosise considera s borada y Diagonal Biobio del Biotrén.
que de por medio estd la vida de per- Hanpasadomisdesneteaﬁosdelalejde A éstas les siguen la Avenida Costa-
sonas y su integridad fisica. . P nera, el Nudo Nobis (desde el Trébol
Es frecuemelque los peag)enes se convivencia vial y se reconoce que la lahasf.al el ulerlnae Juan I;ablo 1), en En-
quejen contra los usuarios de scoo- licacion norma i con'pleia ce Trébol, 1a Avenida Los Carrera
ters porque andan a: gxanhaveloagad ap n“;‘tsla hlaamm flﬂy cogn Paiclavi ggh I}jotonda Boh'grlmlado
por las aceras, e incluso han produ- para personas i tre las medidas que se han adop-
cidoaccidentes.O que los automévi- Isg tado en el pais, en agosto de 2017 co-
les y camiones se estacionan sobre “letra muerta”. menzéaregirlareducciondelavelo-
las veredas o bloqueen las ciclovias. cidad madxima de los vehiculos moto-

Y los automovilistas protestan por

laimprudencia de motociclistas y ciclistas. Respecto de losscooters,
se sefiala que con frecuencia son usados por menores de edad, lo que
no debieraser,y alcanzan alta velocidad. Asimismo, sus usuarios no
utilizan implementos de seguridad, como el casco.

Una Encuesta de Convivencia y Seguridad Vial, realizada por la
Asociacién Chilena de Seguridad y Datavoz, reveld que la interac-
cion en lascalles es hosti].espeda[mente en las grandes ciudades,
donde el 59% de las personas declaré observar *mucha agresivi-
dad y violencia” en conductores y peatones. Los encuestados dije-
ron que era “muy probable” ser parte de un altercado verbal o fisi-
co con un conductor del transporte publico (36%), con un taxis-
ta (32%), con un ciclista o usuario de scooter (24%) y con un au-

rizados en zonas urbanas, de 60 a 50
kilometros por hora, que muy pocos respetan. La finalidad de los
cambios a laley fue equiparara todos los modos de transportes y que
cada uno cumpliera con sus derechos y obligaciones en la movili-
dad, tomando en cuenta especialmente a los peatones y ciclistas,
que son los mds vulnerables en las vias, para sensibilizar y crear bue-
nos hdbitos que lleven a evitar los accidentes.

Es cierto que hay mds bicicletas, scooters y skates en circulacion
y probablemente se requerird de mucho tiempo para que todos los
usuarios de las vias internalicen el buen uso de ellas. Por ejemplo,
que losautomovilistas no se estacionen sobre las ciclovias ni las ve-
redas, y que los transetintes no esperen el cambio de luces del semad-
foro detenidos sobre las pistas reservadas para los ciclistas.
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