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Colapso de Puente en Baltimore reflota debate por Puente Chacao
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Carguero se estrell6 contra la estructura en puerto estadounidense:

Colapso de Puente en Baltimore
reflota debate por Puente Chacao
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Especialistas ven poco probable que un incidente similar pueda ocurrir en el viaducto, disefiado para
condiciones de intensos vientos y fuertes mareas, pero reglas de navegacién serdn claves.

SOLEDAD NEIRA FARIAS

“Fstd disenado con la dltima
tecnologia (...). Estd verificado
para un polencial impacto de
barcos (...} y tiene la roca Remo-
lino, que es una barrera natural;
por lo tanto, la probabilidad de
que suceda algo asf en el puente
Chacao es muy, muy baja”, afir-
ma Herndn de Solminihac, pro-
fesor de Ingenieria UC, presi-
dente del Colegio de Ingenieros
y exministro del MOP.

El colapso del puente Francis
Scott Key (2.632 metros), en el
puerto estadounidense de Balti-
more, y su similitud en distancia
con el proyecto que se construye
en la Region de Los Lagos, entre
Pargua y Chacao (2.750), refloté
el intenso debate que se origind
en torno a los riesgos que las ca-
racterfsticas del viaducto tendria
para la navegacién en una zona
de intenso trafico marftimo.

Lamayor inquietud apuntaba
a los grandes barcos de cabotaje
que van a puertos de la zona, co-
mo Calbuco o Puerto Montt, pe-
ro también por los cruceros, por-
que, deacuerdocon el reporte de
los operadores, cerca de un 30%
de esos navios podria quedar
marginado de cruzar el canal de-
bido a su altura.

“Tiene ciertas similitudes,
pero la navegacion en el Canal
de Chacao reviste altos riesgos
por los vientos, las corrientes,
mareas, por los bajos fondos,
por las condiciones de visibili-
dady porel trifico de naves me-
nores, que ya es unriesgo”, afir-
ma Alejandro Tenorio, presi-
dente del Sindicato de Oficiales

MEGAOBRA.—E| Puente Chacao unird Pa rgua con Chi Ioé en la Regién de Los Laus.

de la Marina Mercante Austral.

El dirigente, quien trabaja en
los transbordadores que hacen el
cruce del canal de Chacao, recuer-
da que “en su oportunidad nues-
tra organizacion evalué una me-
jor opeion, como un tinel, que no
corria ningun riesgo de colision,
podrian pasar bugques de cual-
quier calado y era ventajoso, por-
que no iba a estar expuesto al
viento”, por lo que dice que debid
esperarse a una mejor alternativa.

“Esto confirma que si se po-
dia chocar los puentes”, apunta
sobre el incidente en Baltimore.

Con todo, destaca que, “evi-
dentemente, ha habido un

avance muy grande en términos
de materiales y demds, pero eso
puede tener que ver con los re-
vestimientos"”.

Cuenta con “una
barrera natural”

Parael ingeniero Sergio Gali-
lea, exsubsecretario de Obras
Publicas, “la fortaleza del Puen-
te Chacao estd debajo del agua”.

“Pasamos tres anos gestando
las bases del puente (...) Las tres
cepas, ahi estd la estructura del
soporte general del puente (..),
eso es realmente de una fortaleza
enorme (...). Los estudios de dise-

o consideraron primero que es-
ta zona tiene corrientes extrema-
damente fuertes, regimenes de
vientos particularmente fuertesy
ademds riesgo sismico compro-
bado del terremoto mds grande
de la historia (..). Es un puente
que tiene muchisima fortaleza”.
“Tiene una resistencia bastante
alta y también ha sido, segin la
informacién que tengo disponi-
ble, verificado para impactos de
distintas embarcaciones que tie-
nen proyectado circular bajo el
puente”, coincide De Solminihac.
Y repara en una caracteristica
especial del Puente Chacao, que
es la fundacidn de la pila central

LONGITUD
El Puente Chacao tendra una
extension de 2.750 metros.

sobre la roca Remolino, “que
pasa a ser practicamente una
barrera natural para posible
proteccidn de embarcaciones
que choquen con ella”.

Esto iltimo, sobre todo en el
caso de las grandes embarcacio-
nes, con un mayor calado, que
no llegarian a la pila, porque to-
parfan en el bajo fondo que re-
presenta la roca Remalino.

Galilea afirma que un evento
como el ocurrido en Baltimore,
“que un barco vaya hacia la es-
tructura del puente y se estrelle
en un punte tan vital”, es real-
mente insélito.

“Hay que estar tranquilos, se
han tomado muchas medidas,
ademads de que la construccion
en la prdctica es de dos puen-
tes”, remarca sobre el Chacao.

“Y obviamente, cuando naves
extranjeras, de bandera de con-
veniencia, usen el canal, el Estado
de Chile va a tener que colacar
ciertas condiciones, ciertos pro-
tocolos para que se tome el méxi-
mo de precaucién para evitar
una colisiin con los pilares del
puente, Serd resorte de la autori-
dad maritima y el cuerpo de
précticos, uh protocolo de nave-
gacidn para que se tomen todos
esos resguardos y no se produzea
algo similar”, remarca Tenorio,

“Va a ser muy importante la
regulacion, sobre todo por el te-
ma de las mareas. Eso es clave”,
coincide Galilea,
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