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El vuelo fantasma que viajaba sereno hacia la muerte escoltado por dos aviones militares y el héroe que evité una tragedia mayor

El vuelo fantasma que viajaba sereno hacia la muerte escoltado
por dos aviones militares y el héroe que evit6 una tragedia mayor

% 121 personas murieron el 14 de agosto de 2005, hace veinte afios, a bordo del Boeing 737 de la empresa griega Helios Airways. E1
avidn termind estrelldindose contra una montana ubicada a cuarenta kildmetros de Atenas, pero las victimas habian fallecido antes del
impacto. La historia de una catdstrofe que pudo haberse evitado y Ia gesta de la tinica persona que entendid lo que estaba por pasar

u\ una gran tragedia que
FEB pudo evitar. Més que

evitarse, pudo no guoce
der, que no es lo mismo. Mo tuve
&l aura da los grandes fatalismos
grisgos, sino cierto decadents
halita de chapuceria, de deaidia,
de tonteria que, de no haber pro-
vocado ciante vaintiin mueartos,
no hubiess pasado de ser una
anécdota mds entre lag caai
nunca reveladas anécdotas de
Ioe astopusrtos.

El 14 de agosto da 2005, hacs
weints afios, un Boeing 737 de la
empresa griega Helios Airways,
con una ruta fijada entre Larma-
ca, Chipre, y Praga, Chacasla-
waquia, con escala en Atanas,
sa agtrelld contra una montafia
cerca de Grammatikd, una po-
blacién a cuaranta kilémetros al
norte de Atenas. Alli murieron
sus ciento quince pasajsrcs, en-
tra ellos cuarenta y ccho chices,
¥ Bus s8is tripulantes, aungue 88
probabla que ya todos estuvie-
san muertos antes de la caida.
Todos mencs uno, porque esta
tragedia tuvo un kéroa,

Todo empezd a sucedar, con
inevitable exactitud, la noche an-
terior, cuando el avidn de Helios
llsgd a Larnaca desde Londres.
Registrado con la sigla D-ADB0,
el 737-300 llevaba siete afios ¥
ocho meses de vuelos regulares
desde el dia de su bautismao, el 29
dediciembre de 1997, La tripula-
citn del vuslo que llevd al Bosing
aLarnaca desde Londres alerté a
loa macanicos & ingenieros chi-
priotas de tiarra qus, durante el
wielo, 55 habian producido alga-
nos ruidos anormales en la puer-
ta trasera deracha de la nave y
que habian detectado uno de los
salloe de asa puerta congslado:
algo pasaba con la prasurizacién
del Boeing, soepacharon, y pi-
disron una revisiin completa de
la puerta.

Un ingeniero de tierra se en-
cargd del desperfacto; hizo algu-
nas arreglos minimos, no se ta-
taba de un problema grave an el
737 v, lusgo, para probar al dxito
de su wabajo, presurizd la nave
para saber si todo andaba bien.
Cuando los motores estdn en-
cendides, la presurizacidn de un
avidn es automatica; de lo con-
trario, hay que presurizarla en
modo manual Bz gencillo: hay
que girar una perilla y ubicarla
alineada con la letza "M", al otro
lado del punto con la leyenda
*AUTO", v liste. Todo funciona-
ba muy bien y el ingeniero dejo
al avidn en condiciones de valar

El vuelo 522 de la aeralinea Helios dal 14 de agosts de 2005 se estrelld contra una
al norte de Atenas,

PP

uns

Tetlh
& 1

El avidn de la

griega deav

TP B bl

i iom eivil cubris una rota fijada entre Lirnsca, Chiprs, y Praga, Checoslovagquia,
con sscala en Atenas, Gran parte de los pasajeres volvia de sus vacaciones.
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a la mafana siguiente. El siste-
ma de presurizacién de la cabi-
na nunca fus cambiaco al modo
automatico.

La hipoxia o5 al mal que pro-
voca la falta de cxdgeno en el ce-
rebro y puede ser originada por
inhalar humo, como enlos incen-
dios, por intoxicacidn con ma-
noxido de carbono, por asfixia,
por enfermedades que paralicen
log misculos de la respiracién
come la esclerosis lateral amio-
tréfica, ELA, por exposicion a
grandes alturas, por scfocamisn-
oo por presion sobre la tréquea.
También un paro cardiaco, com-
plicaciones durante una anes-
tasia general, convulsiones, un
ACV o una presion arterial muy
baja pueden impedir que al oxi-
geno llegue al cerebro. Los sin-
tomas leves de una hipoxia pro-
vooan cambios en la atencidn,
distracciones, trastornog en al
habla, yerros de discemirmiento,
incoharencia; la falta de cxigenc
prolengadas, la hipoxia cerabral
severa, conduce a lainconscien-
cia, al coma y 8 la muarts.

A primera hora de la mafia-
na del 14 de agosto, plenc vera-
no en las azulss aguas del Egeo
que iba a aobrevolar, el capitin
Hans-Jiirgen Merten, un alemsn
de cincuenta y nueve afioa, su-
bid al 737 de Helics para levar
a8 BuE pasajercs primero a Ata-
nas y después a Praga. Era un
profesional con treinta ¥ cinco
afics de experiencia, acumula-
ba discisiete mil hozas de vuelo,
mas de cineo mil de esas haras
como piloto de kos 737, Lo acom-
pafiaba el primer oficial, Pampos
Charalambous, un chipricta de
cincuenta ¥ un afios qua habia
volado para Helios en los iti-
mos cinco afog, acumulaba sie-
te mil quinisntas horas de vuelo,
cuatro mil en ¥37. Junto a los ax-
perimentados pilotos subieron
al Bowing bos cuatro tripulantes.
Mo era un vuelo demasiado largo
hasta Atenas.

Después embarcaron los
ciente quince pasajeros: ciento
tres chiprictas y doce griegos. e
allas, cincuenta y nueve adultos
y ocho chicos bajarian en Ate-
nas. Bl resto continuaba a Praga
En gu mayaria, era gents que 1e-
gresaba de sus vacaciones, te1-
minada ya la primera quincena
del mes mas calurcen del afio: ara
domingo. Las autoridades nun-
ca se pusieron de acusrdo cudan-
tos "mencres” murieron an la
tragedia. Las cifras mas confia-
bles hahlan de cuarenta y ocha.
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E! balance sa rige sagin la edad
que las autoridades toman para
calificar a alguien como “menat
de edad"” y, tal vez, en el desec
de hacer mas llevadeara una gran
tzagedia.

Cuando el Boeing al mando
del comandante Martzn empa-
d a ganar altura, los yerros, log
malos entendidas, las especula-
ciones equivocadas y los malos
paleulos, comoe fichas de doma-
nd, seilaron el desting de todos.
A medida que sl avidn trepaba
haria cielo azul, la prasién en el
interior empezd a disminuir. Al
llagar a loa doca mil pies, unos
trea mil seiscientos metros, 50
nd una alarma de advertancia de
altitud. Eso debid haber bastado
para los pilotos nivelaran el avién
v o treparan mas: algo no anda-
ba bian. Pero identiticarcn el so-
nido como una “alarma da confi-
guraciton de despegue”, o TOWS
[Take Off Warning System), una
sefal que indica que el Boeing
no esté listo para despegar y que
suena sdlo en tierra, alge imposi-
ble dade que el avidn habia des-
pegado. Congultaron con la toore
de control, pero alli no supieron
interpretar la alarma. La presuri-
za0ion automatica estaba anula-
da v, al parecer, nadie lo noté. El
avitn siguit su ascenso, ¢Comao
pudisron dos pilatos experimen-
tados confundir una alarma de
despegue con una que alertaba
sobire la baja presion en la asro-
nave? Porque ambas sonaban
igual También sa habia activado
una safal lJuminosa en al tablero
de mando, pero a5 de suponar, ¥
asi lo hicieren los investigadores,
que &l intenso sol de la mafana
impidid a los pilotos distinguirla.

A mayor altura alcanzada por
el Boeing, més bajos aran los ni-

vales de presitn a bordoe. Al lle-
gar a los cinco mil guinientos
metros, sobre las cabezas de los
ciento quince passjeros cayeInn
las mAscaras de oxigene: todos
cubrieron con ellas sus bocas y
“respiraron normalmente”, co-
mo requerian las instrucciones
que l=a habian dado ni bisn ha-
hian abordado el Bosing. Pero al
oxigeno que provesn esas mas-
carillas s6lo alcanza para doca
minutos: luego, tripulacidn y loa
pasajeros empezarnn a padacer
los sintomas de hipoxia, laves
primero, més graves después.
De haber notado a tismpa la
falta de presién, los pilotos po-
drian haber hecho un descanso
de emergencia, bruaco y riea-
gosa pero efectivo, hasta nivelar
al 737 en una altura de tres mil
guinientos metras o mencr. Pero
log investigadores sostuviaron
luego que era muy probable qua
tamhbién los pilotos padeciaron
de inmediato los primeros sin-
tomas de hipoxia. El comandan-
te Merten habia activado el sis-
tema de piloto automatico con
rumbo a Atenas, de modo que,
ai se ko weia desde el extarior, el
Boeing da Helics Ainways nave-
gaba segurd y ssreno rumbo a su
destine. Paro dentro del avién, al
drama era tramendo: los pilotoa
estaban desmayados o muertos
frante a los comandos; y en la ca-
bina, los ciento quince pasajercs
v log cuatro tripulantes tambign
sataban desmayados o musrios.
Entre las nueve treinta y las
nueve cuarenta de la mafana, el
Cantrol de Trafico Adrec (ATC
poz 5u aigla en inglés Air Traffic
Control) de Nicosia, Chipre, in-
tentd contactar con loa pilotoa
varias veces. Mo tuvo respuesta.
A lag nuevas trainta y siate, el 737

El auwiliar de nhnrﬂoandrmmuluelgrmn-pou&hhdeqnd svidn no cayera sohre la cludad de

Atenas ¥ en su ditimoe aliento de vida dirigié el vuelo hacia una montafia,

de Helios pasd de la Regidn ds
Informacion de Vuslo (FIR por su
sigla en inglés - Flight Informa-
tion Region) a la de Grecia. Paro
el ATIC de Atenas tampoco pudo
ponerse en contacto oon el avidn.
Fue entonces cuando camped
sobre Atenas el fantasma dal
dermibo de las Tonres Gemelas
de Mew York de septiembre da
2001 y, ante la posibilidad de
un secusstro ¥ de otro desastre
similar, el almirante Panagiotis
Chinofotis, jate del Estado Mayor
da la Defensa Nacional Haléni-
ca, ardend, carca de las once de
la mafiana, que dos avionas mi-
litares interceptaran la nave o, al
mencd, trataran de saber qué pa-
saba con ese avidn muda.

EL 737 habia legado ya a cie-
lo atenienge piloteado por una

computadora; obedients, la na-
ve habia hecho o que be ordena-
Iba su amo automéatico: al llegar
a destino y gin una nueva orden,
habia empezado a sobrevolar
en amplios circulos el flaman-
te asropuerts internacional de
Atenas, Eleftharios Venizelos,
inaugurade en 2001. Minutoa
despuss de la orden de Chincfo-
tis, dos cazas F-16 de |a Fuerza
Mdrea Griega (Halenic Air Force)
se pusieron & la par del Bosing
de Halios que navegaba placi-
do ¥ serenc mientas se agotaba
su combustible. Lo quse vieron
los pilotos de los F-16 los aterrd:
el piloto no astaba an la cabina
(probablements habia caido al
pizo); el copiloto yacia en apa-
riencia inconsciente sobra loa
ingtrumentas de vuelo; an la ca-
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bina, a8 habian activado las mas-
caras de oxigano y todos log pa-
sajeros las tenian colocadas, pero
todos parecian inconecientes: an
aps avidn an vuelo no habia vida

Sin embargo, minutos méas
tarde, an una nueva aproxima-
cidn al Boeing, més cercanaa la
cabina de mando y de las venta-
nillas que tluminaba el 5ol cerca-
no &t mediodia, aviadores grie-
gos wisron a una persona que
entraba a la cabina de mando
del 737. Despuéa dal ataque a
las Torres Gemelas, log aviones
volaban con las pusrtas de las
cabinas carradas; log investiga-
dores dedujeron luego que en
algin momento, el comandan-
te Merten desactive ese cietre
hermético por alguna razdn que
escapa a cualquisr certeza: o lo
hizo en bueca de algin awdlio, o
la hipoxia ya le habia dafiado la
razén y el entendimisnto.

Ousen habia entrado a la ca-
bina del 737 era el auxiliar de a
borde Andreas Prodramou, un
chipriota de veinticinco afios
que le habia robado oxigenc a
la tragedia: habis sido uno de
los primercs en darss cuenta de
que alge andaba mal ¥, cuando
cayeron las mascarillas sobre las
cabezas de los pasajeros, &l as
hizo con loa botellonss de oxige-
no de emergencia que le disron
uncs trainta minubos mas de aire
que los efimaros doce que el sis-
tema destinaba a los pasajeros.
Prodromou era buzo profesional,
habia usado sus técnicas de res-
piracién para administrar mejor
el oxigeno y durar algo més de
tiempo coneciente an el avidn;
ademas tenia alguncs conoci-
mientos de aviacidn, era piloto
de ultraligeroe, pero no tenia ex-
pariencia alguna sobre cédmo do-
mar un 737 para aterrizario. Todo
asto lo supieron luego loa invea-
tigadoras del accidente: en asos
momentos, nadie en tierra, ni
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