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Alejandro Espinoza enfrento versiones erréneas divulgadas en dicha instancia:

Abogado de tripulantes del Cobra abordo cuatro materias
clave ante Comision Investigadora por Caso Bruma

El abogado de los tri-
pulantes del Cobra, Alejan-
dro Espinoza, intervino hoy
ante la Comision Investi-
gadora de la Camara de
Diputados destinada a
abordar la seguridad ma-
ritima y pesquera en las
costas del pais y, en parti-
cular, el Caso Bruma.

Espinoza comenz6 su
intervencion reiterando las
condolencias de los tripu-
lantes del Cobra a los fa-
miliares del Bruma. Y re-
cordé que existen tres pro-
cesos en curso actual-
mente, una investigacion
de la Fiscalia Maritima (in-
vestigacion técnica, disci-
plinaria, secreta); otra en el
Ministerio Publico (investi-
gacion penal, con acceso
restringido), y la fiscaliza-
cion de los actos de gobier-
no que esta realizando
esta Comision Investiga-
dora de la Camara

Luego, ordeno su expo-
sicion en cuatro grandes
ejes: track de navegacion
del Cobra, cooperacion
ante el Ministerio Publico y
Fiscalia Maritima; cama-
ras de navegacion dis-
puestas en el Cobra; y, por

Ultimo, la importancia del
cumplimiento de la ley.

Respecto track de na-
vegacion del Cobra, el
abogado enfrenté algunas
versiones erroneas ex-
puestas por algunos invi-
tados en sesiones anterio-
res. Espinoza preciso, por
ejemplo, que el cambio de
rumbo del Cobra fue parte
de una maniobra habitual
que se realiza durante las
faenas pesqueras debido
a la busqueda de cardu-
menes o a la coordinacion
con otras embarcaciones,
como fue en este caso, y
no una accion anémala o
con la intencion de impac-
tar al Bruma como se pre-
tende instalar.

Asi, revelé que a las
03:00 horas del 30 de mar-
z0, la nave gira rumbo oes-
te tras recibir informacion
del pesquero Don Tito so-
bre manchas de pesca.
Fue entonces cuando a las
03:08 horas se produjo el
abordaje con la embarca-
cién Bruma. Aclard, ade-
mas, que el Cobra no dis-
minuy6 su velocidad ni se
detuvo después del impac-
to, pues los tripulantes del
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Cobra sefalan que no per-
cibieron el abordaje.

Indicé que desde el pri-
mer dia ha existido plena
disposicién de sus repre-
sentados para colaborar
con todas las instancias
investigativas en curso;
que toda la tripulacién del
Cobra declaré voluntaria-
mente, entregd sus celu-
lares y claves respectivas
como sefal de transparen-
cia y que todos aseguran
no haber visto a la Bruma
ni por radar ni visualmen-
te. Aseguran que tampoco
escucharon alerta radial.

«Ni el Cobra ni ningu-
na de las naves que pasoé
circundando a la Bruma
antes de su hundimiento,
por ejemplo, la nave Vichu-
quén Il, un pesquero de
altamar, que pasé a menos
de una milla nautica de la
ultima posicién conocida
de la Bruma, no la detectd
ni visual ni en sus radares,
como tampoco escuchd
algan tipo de comunica-
cion radial de posicion de
esta nave, y menos una lla-
mada de auxilio. Lo mis-
mo ocurrié con el pesque-
ro Don Tito, que paso a
dos millas nauticas de su
ultima posicion conocida,
y su tripulacion no vio a la
Bruma en sus radares ni
visualmente», dijo Espino-
za.

Frente a los cuestiona-
mientos por no efectuar un
reconocimiento inicial de
la participacion en el acci-
dente por parte del Cobra,
el abogado sefalé que ello
no se hizo hasta contar con
antecedentes concretos,
pero que el 22 de abril pa-
sado un informe satelital,
encargado por la empresa
Blumar, establecio que la
ultima sefal del Bruma se
emiti6 a las 3:08 horas co-
incidiendo, con el rumbo
de navegacion del Cobra.
Dijo que esa informacion
fue entregada personal-
mente por él al Ministerio
Publico y a la opinién pu-
blica ese mismo dia a tra-
vés de un punto de prensa
en Concepcion, donde se
reconocié ante el pais la
coincidencia de posicion.

Respecto a las cama-
ras y grabaciones, dijo que
existen tres tipos de regis-
tros. Camaras en cubierta
de Sernapesca, de segu-
ridad interna bajo cubierta
y en las instaladas al inte-
rior de la cabina del puen-
te, que es instalada y ope-
rada por un proveedor au-
torizado por la Armada.
Sefald que todos los re-
gistros fueron incautados
por el Ministerio publico vy,
por lo tanto, descarté tajan-
temente versiones que
sefalan que fueron borra-

dos.

Respecto a la normati-
va y responsabilidades,
refuté interpretaciones
equivocadas sobre las
normas de navegacion,
enfatizando que, en caso
de abordaje, las reglas in-
ternacionales obligan a
evaluar el comportamien-
to de ambas embarcacio-
nes involucradas; y recha-
z6 la premisa de que la
embarcacién mayor siem-
pre es culpable, pues am-
bas naves tiene deberes
de vigilancia visual y audi-
tiva.

Explicé que, en el caso
del Cobra, habia un capi-
tan, un piloto y dos vigias
designados, atentos a la
navegacion. Agrego que en
el caso de los vigias del
Cobra éstos no fueron los
Unicos que no advirtieron
la presencia en ese lugar
de la Bruma, pues tampo-
co fue advertida ni visuali-
zada por las otras dos
embarcaciones de pesca
de altamar que pasaron
cerca de su posiciéon an-
tes que el Cobra.

«Respecto de la em-
barcacion Bruma, tene-
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mos presunciones funda-
das de que no tenia vigia
en cubierta o éste no esta-
ba en funciones. Evidente-
mente es materia de in-
vestigacion las razones de
aquello, pero por el tama-
Ao y altura de las luces del
Cobra para un vigia del
Bruma era imposible no
advertir su aproximacion
en curso de abordaje. De
manera que el cumpli-
miento de esta medida
obligatoria por ley hubiera
impedido este accidente»,
sostuvo el abogado.

Por ultimo, el abogado
sostuvo que la embarca-
cion Bruma no informé su
punto de fondeo como exi-
ge la norma de Directemar
y tampoco se tienen regis-
tros de transmisién de AIS
por parte de la lancha.
«Aunqgue no es obligatorio,
el uso de AIS pudo haber
evitado el accidente». Por
ello, senalo relevante que
el uso de AIS sea obligato-
rio en el futuro para toda
nave que opere en altamar,
independiente de su tama-
Ao, como medida concre-
ta para evitar tragedias si-
milares.

www.litoralpress.cl



