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Titulo: "Es un accidente muy dificil de explicar": Lo que se sabe de la peor tragedia ferroviaria en Espafia desde 2013

“Es un accidente
muy dificil de
explicar”™: Lo que

se sabe de la peor
tragedia ferroviaria
en Espana desde 2013

El vltimo balance de los servicios de Emergencia

sobre el accidente registrado la tarde del domingo en las
inmediaciones de Adamuz, en la provincia de Cérdoba,
es de 40 muertos. “Daremos con la verdad”, prometio
el presidente del gobierno espafol, Pedro Sanchez.

Fernando Fuentes

El descarrilamiento de dos trenes de alta ve-
locidad ocurrido este domingo en Adamuz,
localidad al norte de la provincia de Cérdoba,
que ha dejado hasta ahora al menos 40 falle-
cidos y mas de un centenar de heridos es la
peor tragedia ferroviaria en Espana desde el
ano 2013, cuando un Alvia que cubria la ruta
entre Madrid y Ferrol descarrilé en Angrois,
en las inmediaciones de Santiago de Compos-
tela, provocando la muerte de 80 personas y
otras 144 resultaron heridas.

La gran incognita es qué ha sucedido para
que un tren de solo cuatro afos de antigiie-
dad descarrilara en una recta que se renovo,
supuestamente, el pasado mes de mayo. Por
el momento, las autoridades se centran en
ayudar a las victimas y heridos, mientras se
inicia una investigacion que arrojard luz sobre
lo ocurrido.

Como fue el accidente

A las 19.45 de este domingo el tren 6189 de
Iryo que realizaba el trayecto Malaga-Atocha
(Madrid) con 317 pasajeros a bordo descarri-
16 sus tres tltimos vagones a la altura de los
desvios de entrada a la via 1 de la estacién
de Adamuz (localidad de Cérdoba de 4.200
habitantes) e invadi6 la via contigua provo-
cando el descarrilamiento de otro tren que
circulaba en ese preciso momento en sentido
contrario, el Alvia 2384 que hacia el trayecto
Madrid-Huelva con un centenar de viajeros.
En el momento de la colision, segtin fuentes
oficiales, el Alvia circulaba a una velocidad de
200 kilometros por hora.

El ministro de Transportes, Oscar Puente,
explico pasadas las 00.45 de este lunes que la
gravedad del accidente se produjo al impactar
los vagones del Iryo contra los dos primeros
vagones del Alvia de Renfe (Red Nacional de

los Ferrocarriles Espanoles), en los que viaja-
ban 53 personas, los que “han salido despe-
didos”.

El consejero de Emergencias de la Junta de
Andalucia, Antonio Sanz, ha detallado que
esos vagones han caido a un terraplén de unos
cuatro metros de altura.

Nuimero de victimas

Al menos 40 personas han perdido la vida en
el accidente. Entre los fallecidos estd el ma-
quinista del Alvia, de 27 afos. A su vez, el dia-
rio ABC report6 31 desaparecidos.

Segun fuentes citadas por Europa Press,
152 heridos fueron trasladados para recibir
atencion médica, cinco muy graves, 24 graves
-todos ellos hospitalizados- y 123 en diversa
consideracion.

Mis tarde, el Servicio de Andaluz de Salud
(SAS) actualizo la cifra de asistidos tras el ac-
cidente. Asi, informé de 41 personas perma-
necian hospitalizadas, 12 de ellas en la UCL

El director jefe del consorcio de bomberos
de Cordoba, Paco Carmona, explico que han
rescatado a personas con “cortes, magulladu-
ras, contusiones, fracturas abiertas...” y que
“un amasijo de hierros” dificultaba el acceso
a las victimas que viajaban en los vagones
mds afectados. El alcalde de Adamuz, Rafael
Moreno (PSOE), relato al diario El Pais que al
llegar al lugar del siniestro se encontré “un
escenario dantesco”.

El presidente de la Junta de Andalucia, Juan
Manuel Moreno, miembro del opositor Parti-
do Popular (PP), anadio6 que a lo largo del dia
se intentaria levantar uno de los vagones, una
tarea dificil debido al peso y a la orografia del
lugar, por lo que desde la prudencia, hay du
das sobre lo que puede haber dentro o debajo
de este vagon, por lo que el mimero de victi-
mas puede aumentar.

“Anoche aun estaban en las vias cuando yo

» El tren del trayecto Midlaga-Atocha llevaba 317 pasajeros.

me acerqué al punto cero, todavia se estaban
certificando los caddveres, pero si es verdad
que el impacto fue tan brutal que muchos de
los viajeros salieron disparados. Nos temia-
mos que varios de los cuerpos estuvieran a
rarios metros por el propio impacto. Un hom-
bre me conto que €l iba en la cafeteria, que su
compafiero salio cinco segundos antes, sufrio
un golpe tan seco que le trasladé dos vagones
ymedio atrds, pero lesalvo la vida. Su compa-
fiero no esta identificado. Nos tememos que
aumente el numero de fallecidos”, reconocio.
Ademids, el presidente de la Junta de Anda-
lucfa anunci6 que serd el Instituto de Medi-
cina Legal de Cérdoba el centro encargado de
centralizar la identificacion de caddveres.

Investigacion y causas del siniestro
Asimismo, Juan Manuel Moreno confirmé
que serd la Comision de Investigacion de
Accidentes Ferroviarios la encargada “dicta-
minar cudl ha sido el origen del accidente”.
Entre este lunes y martes, se creard la comi
sion de investigacion sobre el accidente para
esclarecer qué pudo ocurrir, indico.

El ministro de Transportes, Oscar Puente,
asegurd en declaraciones durante la madru-
gada que se desconocen las causas del sinies-
tro: las vias del tramo accidentado de la linea
Madrid-Sevilla, detalld, estaban renovadas
desde el pasado mes de mayo, y el convoy que
se salid de la via era un material relativamente
nuevo. Ademads, el tramo donde se cruzaron
ambos trenes era una recta.

Porello, Puente califico el accidente de “raro
y muy dificil de explicar”. Tras hablar con
“expertos en materia ferroviaria”, el ministro
reiterd que el siniestro es “tremendamente
extrafo” porque se ha producido “en una
recta”; porque el tren que descarrild es “prac-
ticamente nuevo, no llega a los cuatro afos”,
y porque la via también estd “totalmente re-

novada”.

Segun declaro, en esos trabajos se invir-
tieron 700 millones de euros y las tareas de
actualizacion en ese tramo en concreto “con-
cluyeron el pasado mayo”. Segin un comu-
nicado de la empresa italiana, el tren Iryo ac-
cidentado habia sido revisado el pasado 15 de
enero y se fabrico en 2022.

Fuentes presentes en el tramo de Adamuz
indicaron al diario El Mundo que los técnicos
han centrado sus investigaciones en un fallo
en la soldadura del carril como causa muy
probable de que descarrilara el Iryo, invadien-
do la via contraria y provocando el impacto
con el Alvia.

Pero fuentes cercanas a las pesquisas judi-
ciales dijeron al diario El Pais que la investiga-
cién apunta a que esta separacion entre rieles
fue consecuencia del accidente y no la causa,
aunque insisten en el cardcter inicial de lasin-
vestigaciones. “El descarrilamiento de los va-
gones provoco un arrastre de las vias que, a su
vez, provoco que esta se rompiera en algunos
puntos”, detalla esta fuente.

Técnicos presentes en el escenario del si
niestro afirman que la el fallo de la soldadu-
ra pudo derivar en una rotura de la via como
consecuencia del trifico y las condiciones
metereologicas.

El presidente de Renfe, Alvaro Fernindez
Heredia, senal6 a su llegada a la localidad cor-
dobesa de Adamuz que “atin es dificil conocer
la dimension de lo ocurrido™.

Posteriormente, descartd en una entrevista
en RNE que el accidente se debiera a un fallo
humano porque el sistema corrige las decisio-
nes erroneas, y apunto a “alguna cuestion del
material mévil de Iryo o de la infraestructura”.

Los 20 segundos entre el descarrilamientoy
el choque impidieron que se activara el frena
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do de emergencia, segun Renfe. “El intervalo
de tiempo entre el descarrilamiento y el cho-
que ha sido de 20 segundos”, informé Fer-
ndndez Heredia. “Estaban ya en la curva de
frenado, uno a 205 km/h y otro a 210 km/h.
Es un tramo de 250 km/h. El propio sistema
impide superar esa velocidad”, preciso. El
presidente de Renfe senald que “la causa tiene
que estar en otra cosa”, pero advirtié de que
“es muy pronto” para dar una respuesta in-
mediata y pidi6 no especular al respecto.

En tanto, el presidente de Iryo, Carlos Ber
tomeu, senald que el tren siniestrado de su
compania tenia menos de tres anos de anti-
gliedad y contaba con “tecnologia de tltima
generacion”. Subrayo que habia superado to-
das las revisiones pertinentes, “la mas recien-
te realizada hace muy poco™. “Es un accidente
extrafio y no tengo criterio para pronunciar-
me sobre la causa”, reitero.

En X, el periodista espanol Vito Quiles pu-
blicé un comunicado del Sindicato Espanol
de Maquinistas Ferroviarios, fechado el 8 de
agosto de 2025, que alertaba al Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) de los
“baches” y “garrotes” de la linea de Adamuz.
Los trabajadores hablaban de “degradacion
profunda y acelerada del material rodante” y
pedian actuar de inmediato.

Al respecto, el diario El Pais informé que
Adif aviso en los tiltimos meses en sus redes
sociales de al menos ocho incidencias técni
cas ocurridas en el tramo de alta velocidad
donde este domingo se produjo el trigico ac-
cidente entre dos trenes.

La mayoria de estos problemas estaban rela-
cionados con la senalizacion del tramo, aun-
que también habia otras por un problema en
la catenaria y por otro en las infraestructuras.
De hecho, las incidencias en la linea Ada-
muz-Villanueva de Cérdoba llegaron al Sena-
do el pasado verano, por pregunta del Partido
Popular. El gobierno reconoci6 entonces ha-
ber atendido dos “incidencias técnicas que
afectaron a los sistemas de senalizacion”.

El eje Madrid-Sevilla es el mds antiguo de la
red ferroviaria de alta velocidad, con su entra-
da en operacion en 1992 con seis frecuencias
diarias del AVE (Alta Velocidad Espafiola) de
Renfe. Ese trifico se ha multiplicado con la
entrada de competidores de la operadora pu-
blica tras la liberalizacion de 2019.

Testimonios de los sobrevivientes

Maria San José, de 33 afos, que viajaba en el
tren que hacia el recorrido Mdlaga-Madrid,
relato a El Pais que empezaron a notar vibra-
ciones y posteriormente “muchos golpes”,
que hicieron caer las maletas, hasta que el
convoy se detuvo. “Cuando hemos salido, he-
mos visto los vagones retorcidos y dos vago-
nes del otro tren volcados™.

Santiago, de 44 afos, explicé al mismo pe-
riodico que el tren en el que viajaba empezo
a moverse de un lado a otro hasta que final-
mente, se detuvo. “Cuando salf, vi a una per-
sona muerta. Intentamos ir al vagén niumero
uno, pero era un amasijo de fierros. La gente
pedia socorro e intentamos sacarlos, pero era
muy dificil”. Segtin su relato, los servicios de
emergencia tardaron en llegar, “aproximada-
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» Pasajeros en un centro de reasentamiento en Adamuz, Espana, 19 de enero de 2026.

mente, una hora”.

Maria Vidal, de 32 anos, que viajaba en el
Iryo descarrilado, sinti6 “como un terremo-
to”. “Ha vibrado todo, de repente ha pegado
un frenazo y se ha ido la luz. Los de Iryo han
preguntado si habia médicos para que fueran
a los vagones 6,7 y 8. Yo estaba en el cuatro.
Hemos estado dentro unos 40 minutos. He
visto a personas muy jodidas”, relato.

Inmaculada venia de pasar el fin de semana
en Madrid. Regresaba a su casa, en Huelva, en
el tren Alvia de Renfe. Viajaba en el vagén 4 y
fue testigo como a partir del siguiente vagon,
los dafios han sido mucho peores. “Pensaba
que me moria”, declaré al diario E1 Mundo.

“De pronto, el tren ha empezado a dar fre-
nazos, ha sido todo muy fuerte y algunos
asientos han salido despedidos, ha sido una
locura”, relatd esta pasajera con el miedo en
el cuerpo y que fue evacuada del convoy ac-
cidentado “a través de las vias, procuraba no
mirar a la izquierda, habia muchos heridos”,
detalld.

En otros vagones, explico, la gente “ha sa-
lido por el techo™, y todos los ilesos camina-
ron, cuenta, por la carretera, “en fila”, hacia
el pueblo de Adamuz hasta que se subieron a
los buses. “Voy a tardar en montarme de nue-
Vo en un tren”, suspira esta pasajera del Alvia,
que “venia llenisimo”, apunta y que califica
el escenario del accidente como “dantesco”.

Pedro Sanchez y los Reyes

“Hoy es una noche de profundo dolor para
nuestro pais por el trigico accidente ferrovia-
rio en Adamuz” escribié en su cuenta de X el
presidente del gobierno espafiol, el socialista
Pedro Sénchez.

Acompanado del ministro de Transpor-
tes y el presidente de la Junta de Andalucia,
Sanchez visitd Adamuz durante la manana
del lunes. Lo hizo elogiando la respuesta de

“unidad” del Estado y también prometiendo
investigacion para aclarar lo sucedido. “Es un
dia de dolor para toda Espana”, dijo el lider
socialista antes de decretar tres dias de luto.

“Es cierto que la sociedad espanola se pre-
gunta qué ha pasado. Solo el tiempo y el tra-
bajo de los técnicos nos dardn la respuesta.
Daremos con la verdad y con absoluta traspa-
rencia lo pondremos en conocimiento de la
opinién publica”, dijo el mandatario.

Producto de la tragedia ferroviaria, la re-
unién prevista este lunes en el Palacio de la
Moncloa entre el jefe del Ejecutivo, Pedro
Sdanchez, y el lider del opositor Partido Popu-
lar (PP), Alberto Nuiez Feijoo, se suspendid,
seglin confirmaron a Europa Press fuentes
del gobierno y del PP

Feijoo escribié a Sinchez plantedndole sus-
pender el encuentro porque las noticias que
llegan de Cérdoba “son muy graves y dolo-
rosas”. A su entender, ahora “nada hay mads
urgente” que atender a las victimas y a sus
familias.

Asimismo, Sanchez decidié cancelar su
viaje al foro econémico de Davos debido al
accidente en Adamuz. El lider socialista iba
a coincidir el miércoles con Donald Trump
y Javier Milei en el Foro Economico Mundial
del balneario suizo.

La unica voz disruptiva se escuché desde
Vox, el partido de la extrema derecha espa-
fola. Santiago Abascal, lider de la formacion,
ataco la noche del domingo a Sianchez por
redes sociales cuando todavia las causas del
accidente estaban siendo investigadas. “Por
desgracia, y lamento decirlo, como en tantas
catdstrofes que nos han golpeado estos afos,
no puedo confiar en la accion de este gobier-
no. Nada funciona bajo la corrupcién y la
mentira”, posted en su cuenta de X.

Al contrario que los demds partidos, Vox
no suspendio su campana para las eleccio-
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nes autonémicas de Aragén, el proximo 8 de
febrero, por el accidente ferroviario de Ada-
muz. “No vamos a dejar de trabajar un solo
dia”, dijo el portavoz nacional de la forma-
cion, José Antonio Fuster, quien acuso a otros
partidos politicos de “esconderse en el silen-
cio para eludir responsabilidades™.

En tanto, los Reyes Felipe V1 y Letizia se des-
plazarin este martes a Cordoba, segtin infor-
maron fuentes de Zarzuela.

La tragedia se produjo coincidiendo con el
funeral este lunes en Atenas de la princesa
Irene, hermana de la Reina Sofia fallecida el
jueves pasado. Hasta la capital helena se des-
plazaron tanto los Reyes como sus hijas, la
Princesa Leonor y la Infanta Sofia.

En este sentido, segun precisaron las fuen-
tes, para poder estar este martes en Cordoba,
los Reyes adelantardn su regreso desde Atenas
yno participaran en la recepcion que esta pre-
vista tras al funeral en la catedral metropolita-
nay el entierro en el cementerio real de Tatoi.
“Entiendo la desesperacion de las familias.
Estamos realmente preocupados todos. Es-
peremos que se recuperen lo antes posible”,
expreso el rey Felipe VI desde Atenas.

El recuerdo de Angrois

El accidente ferroviario sucedido este do-
mingo por la tarde en Adamuz (Cérdoba) es
el primero en la historia de la Alta Velocidad
en Espana. Nunca hasta hoy, en los 34 anos
de servicio de los trenes ripidos, se habia re-
gistrado un incidente de esta gravedad, indica
El Mundo.

El ultimo gran accidente ferroviario en Es-
pana, se registro el 24 de julio de 2013. Fue en
la localidad gallega de Angrois cuando un Al-
via de Larga Distancia, que cubria el trayecto
entre Madrid y Ferrol, descarril6 en la curva
de A Grandeira, a unos tres kilémetros de la
estacion de Santiago de Compostela, con 224
pasajeros a bordo. Hubo 80 fallecidos y 144
heridos.

En aquella ocasion el tren accidentado, un
Talgo Serie 730 de Renfe con la nomenclatura
Alvia 04145/04155, superaba mds del doble
la limitacion de la velocidad, circulando a
191 km/h en un tramo limitado a 80 km/h.
Ademds ese tipo de tren no podia superar los
200 km/h, muy por debajo de los 300 km/h
que puede alcanzar el tren que descarrilé este
domingo en Adamuz.

El peor accidente ferroviario de la historia
de Espana se produjo el 3 de enero de 1944,
cuando un tren correo de Madrid a La Coru-
fa, una locomotora en maniobras y un tren
de mercancias, chocaron dentro del tinel N*
20 de la linea Palencia-La Corufa a la altura
de la localidad de Torre del Bierzo, en la pro-
vincia de Ledn.

Segtin la autoridad judicial, el nimero de
victimas mortales ascendi6 a 87, pero siempre
se sospecho que el régimen franquista ocultd
la magnitud real del accidente. Estimaciones
posteriores elevaron la cifra a 200 fallecidos,
habiéndose publicado especulaciones sobre
un saldo de hasta 500 u 800 muertos.

Sin embargo, una posterior investigacion
publicada en 2019 concluy6 que las victimas
fueron en total 100 muertos y 111 heridos.@
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