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Prondstico de los economistas para las préximas semanas

Frutas, carnes y pan mas
caros: El efecto colateral del
aumento de los combustibles

J. P. PALACIOS

La decisién del Gobierno de
traspasar el aumento del precio
del petrdleo a la gasolina y al dié-
sel —que subirdn $370 (93 octa-
nos) y $580 por litro a partir de es-
te jueves, respectivamente— ge-
nerard una presion al alza directa
por su peso en la canasta bdsica.
Pero también habrd efectos colate-
rales o “de segunda vuelta” sobre
otros bienes de consumo que son
esenciales para las personas.

Se estima que entre los pro-
ductos mds afectados por el au-
mento de los costos del transpor-
te estardn los alimentos y otros
sectores relacionados.

La definicién de
“segunda vuelta”

Los efectos de segunda vuelta
de la inflacién se definen como el
aumento generalizado de precios
derivado de un shock inicial, que
enlaactual coyunturaes el alza de
combustibles. Se ocasiona cuando
los agentes econdmicos ajustan
sus expectativas y decisiones de
consumo. Esto provoca una iner-
cia inflacionaria, elevando costos
de transporte, servicios y salarios,
lo que prolonga el alza inicial.

Ese complejo escenario es el
que los analistas anticipan que se
materializard a partir de los pré-
ximos dfas.

“El impacto no se agota en la
bomba de bencina. El canal mds
relevante para la inflacién de los
meses siguientes es el diésel, cu-
yo encarecimiento de mds de
55% opera como un impuesto
encubierto sobre toda la cadena
logistica del pais. En una geogra-
fia como la chilena, donde el
transporte terrestre mueve prac-
ticamente todo lo que se consu-
me, ese costo se traslada con rapi-
dez a los alimentos frescos, espe-
cialmente frutas, verduras y pe-
recibles, que dependen de
distribucién continua y cadena
de frio, y también al pan, la carne
y los insumos agricolas”, advier-
te Emanoelle Santos, analista de

e

Se estima que el mayor precio del diésel sobre transporte y
alimentos podria sumar entre 0,3 y 0,4 pp. adicionales al IPC.
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Santos anade que “las regiones
extremas y zonas rurales absor-
berdn el golpe con mayor intensi-
dad, porque la distancia amplifi-
ca el peso del flete sobre el precio
final de los bienes bdsicos. En
conjunto, los efectos indirectos
del diésel sobre transporte y ali-
mentos podrian sumar entre 0,3
y 0,4 puntos porcentuales (pp.)
adicionales al IPC, llevando el
arrastre acumulado del shock a
cerca de 1,35 puntos sobre la in-
flacién anual”.

También ve un impacto rele-
vante sobre los precios de los ali-
mentos el economista y director
de Hermann Consultores, Jorge
Hermann. “El aumento del
62,2% en el diésel es relevante
para la economia. Casi el 90% de
la carga de los alimentos en Chile
se mueve por carretera a través
de camiones que usan petréleo.
Ademds, el sector agricola utiliza
maquinaria diésel. Este aumento
en los costos de produccién y fle-
te se traspasard inevitablemente
al precio final de frutas, verduras,
abarrotes y bienes”, alertd.

Hermann ve, ademds, un es-
trés sobre el transporte y la logis-
tica. “Un encarecimiento tan

bre los costos del transporte de
carga y pasajeros. Los camione-
ros deberdn traspasar el mayor
costo del flete a las empresas.
Ademads, se generard aumentos
de las tarifas de buses interurba-
nos, taxis y transporte escolar. La
aplicacién del impuesto especifi-
co a las fuentes fijas que utilizan
diésel entre abril y septiembre del
2025 impactard los costos de em-
presas que utilizan generadores
eléctricos de respaldo, motobom-
bas, calderas menores, centrales
termoeléctricas, hornos y calde-
ras industriales, impactando en
un alza de los precios”, proyecto.

El decano de la Facultad de
Economia de la Universidad Au-
ténoma, Rodrigo Montero, tam-
bién ve efectos colaterales en los
alimentos y transporte por el
shock de precios que tendran los
hidrocarburos de uso vehicular.

“Es probable que el efecto ini-
cial gatille o desencadene efectos
de segunda vuelta en otros bie-
nes y servicios de la economia.
La bencina es un insumo clave,
transversal a toda actividad eco-
némica. Por lo tanto, lo esperable
es que este incremento inicial se
traduzca también en incremento

bre todo del rubro transporte y
alimentacién”, dice.

Alta incertidumbre

El economista jefe de Bci, Ser-
gio Lehmann, es mds cauto y
cree que hay que esperar cémo
evolucionala guerra en Irdn para
cuantificar el impacto final hacia
otros bienes en la economia.

“Los combustibles son un in-
sumo importante en algunos
sectores, como transporte e in-
dustria. Qué tan importante sean
(los efectos) dependerd de qué
tanto se sostienen los altos pre-
cios del petrdleo y, por consi-
guiente, el tiempo que se prolon-
gue la guerra en Medio Oriente.
Por lo pronto, atin con una gue-
rra que termine antes de mayo,
va a llevar a una inflacién de
3,9%, con efectos de segunda
vuelta acotados”, explicé Leh-
mann. Advierte que “si los pre-
cios de combustibles no ceden,
los efectos de segunda vuelta po-
drian adicionar hasta 0,7% a la
inflacién. La incertidumbre en-
tonces esalta, lo que exige enton-
ces estar especialmente atentos a
los desarrollos de la guerra”.
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