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Opinion

Barreras que bajan tarde, decisiones que llegan nunca

Cada vez que el tren protagoniza una tragedia, las
autoridades se revinen de urgencia, piden acelerar
tramitaciones y prometen soluciones. Luego, el
tiempo pasa.

Superada laemergencia que llené portalesy se vi-
raliz en redes sociales, el tren sigue cruzando en
superficie, a nivel y en medio de comunas que lle-
van décadas siendo parte viva de una metrépolis.

El reciente descarrilamiento y la designacion de
un nuevo Presidente y Directorio de EFE, el pasado
28 de abril, nos obhgan a plantear, una vez mds, la
pregunta que nadie quiere responder con hechos:
¢hasta cudndo?

El 1 deseptiembre de 2023, siete personas murie-
ronen el cruce ferroviariode Boca Sur, en San Pedro
de la Paz. Fue el accidente mds grave en la historia
del Biotrén.

Un mes después, hubo otro siniestro en el mismo
territorio, esta vez con un bus escolar. En los dos afos

previosa esatragedia, EFE habia registradog26 dafios
en crucesde sus lineas. No era un problema descono-
cido, peor aun...era un problema |gnorado

Loque pocosdicen conclaridad, esque el origen de
estacrisises una falla histérica de planificacion. La li-
nea férrea fue construida en 1884 para sacar carbén
de zonas apartadas de la costa, situacién que nose ha
adecuado al crecimiento importante que han tenido
nuestras ciudades y conurbaciones urbanas.

San Pedro de la Paz recién se convirtié en comuna
en 1995,y Chiguayante en 1996, pero ambos territo-
‘riiosclolevabar} décadas creciendo como parte orgdnica

e Con: ®

Desde los afios 60, miles de familiasse instalaron
alli por decisiondel Estado,a través de loque enton-
ces era la CORVI. Asi la ciudad crecid, pero el tren
no se Movio.

Hoy el gran Concepcién bordea el millén de habi-
tantes y las vias férreas atraviesan comunas densa-

mente pobladas, con cruces a nivel que dependen de
barrerasqueson robadas,se rompeny se evadena dia-
rio.Lasqueademds de nosiempre evitaro prevenirel

iesgo de un accidente, en ocasiones se agravan el ca-
osvialal quedar“pegadas” 0“abajo” con el consiguien-
te ytortuoso problema de transitoque se forma en las
hora “punta” o de alto trdfico.

Asienesta historia, proyectosde pasos desnivelados
llevan afios durmiendo en el Sistema de Evaluacion
Ambiental y eso no es mala suerte: es mala gestion.

En este escenario el nuevo Puente Ferroviario so-
bre el Biobio, inaugurado en 2025, es una sefial alen-
tadora, mientras que el Plan Maestro de EFE contem-
pla una inversion de US$ 3000 millones con exten-
siones a Lota, Penco y Los Angeles. Pero las inversio-
nessin u:gencla. ni liderazgo, son solo buenas inten-
cionesen el

Laregion gl Biobio tiene unaoportunidad concre-
ta: construir un gran eje de conectividad entre Chi-

guayante, Concepcién y San Pedro de la Paz con mi-
rada al 2050.

Que sea un sistema moderno que permita resolver
el colapso vial y que ayude a reducir la dependencia
delautomavil en tiemposde combustibles caros, pro-
yectando a una regién que piensa en serio su futuro.

Pero para eso se necesita lo que mds ha faltado: vo-
Iunu:gohucau ida, lidk s que no cambi
con cada gobierno y una plamﬁcaaén que no espere
la préxima tragedia para actuar.

Lasbarreras pueden bajarse tarde, perolas decisio-
nes, ino!
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