& LITORALPRESS

Fecha: 01-06-2023 Pag.: 5 Tiraje: 126.654
Medio: EI Mercurio Cm2: 317,2 Lectoria: 320.543
Supl. : El Mercurio - Cuerpo C Favorabilidad: [ INo Definida
Tipo:  Noticia general

Titulo: Los desafios de la apuesta de Metro por cambiar las puertas de andenes en lineas viejas

Costo seria parecido a financiar una linea nueva:

Los desafios de la apuesta de
Metro por cambiar las puertas
de andenes en lineas viejas

e

Segun el presidente de la estatal, es necesario porque las fallas
son una “complicacién para la red completa”.

MARIANNE MATHIEU

Diversos factores interrum-
pen el servicio del metro en San-
tiago, ante lo cual ya se han reali-
zado algunas medidas para me-
jorar el servicio. Pero ahora se
analiza hacer que el estdndar de
las lineas mds antiguas, como la
1, sea similar al de las nuevas,
por ejemplo, instalando puertas
en los andenes, semejantes a las
de los tramos 3 y 6.

Atnno estdan los detalles, pero
en Metro esperan tenerlo defini-
doafindeafioy con ello avanzar
hacia tecnologias que no solo
permitirian prevenir la presen-
cia de personas en las vias, sino
que, con trenes de pilotaje auto-
madtico y nuevos torniquetes,
mejorar la frecuencia de viajes y
disminuir la evasion.

Asf lo comenta el presidente
de Metro, Guillermo Mufioz,
quien sostiene que este plan de
modernizacion se debe a que
“hay varios sistemas que empie-
zan a entrar en obsolescencia,
como es natural”, y
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LI'NEAl.— Iés seis lineas de tro,rla Linealeslaprincipal y transpbrfa a
cerca del 40% de los pasajeros del subterraneo.

Clemente Pérez, expresidente
de la estatal (2007-2010), acota que
“parecen medidas muy necesarias
e irnportantes; van a aumentar la
frecuencia de los trenes, y también
en las demds lineas”, y que la im-
plementacién de las puertas “es al-

8o positivo sobre to-

sibienno hay cifras
concretas, dice que
el plan paralas cua-
tro lineas “es tan
costoso como una
nueva linea”.

Asegura que par-
tirfan por la Linea 1,
por sumasividad, y afirma queen
una red grande, el “que se depen-
da todavia muy fuertemente de
unalinea que tiene unaresiliencia
baja es una complicacién para la
red completa”.

LINEA1
El tramo mas antiguo
de la red seria el
primero que empezaria
a modernizarse.
|

do en andenes como
los de la Linea 4A,
que son muy estre-
chos. Es una inver-
sion relevante, es una
modernizacién im-
portante porque te
permite mejorar la
frecuencia y la seguridad”.

Eso si, el también expresiden-
te de Metro Louis de Grange
(2018-2022) advierte que la im-
plementacién de las puertas tie-
ne varias dificultades: “Requie-

res que todos los trenes sean
idénticos, y eso no ocurre (en to-
das las lineas). Ademds, tienes
que cambiarles el pilotaje auto-
matico a muchos de los trenes, y
tendrias que tener cerradas esta-
ciones o tramos de la linea quién
sabe por cudnto tiempo”.

El también director de la Es-
cuela de Ingenierfa Industrial de
la UDP afade que “esas puertas
de andén suelen funcionar bien
cuando tienes baja demanda,
cuando no tienes un flujo muy
alto”, porque sino “la probabili-
dad de que haya fallas técnicas
es mucho mayor”. Y postula que
el costo para toda la Linea 1 po-
drfa bordear los US$ 200 millo-
nes: “Si al final vas a gastar mi-
llones, mejor haz una extensién
(de linea) nueva”.
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