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0: Ley de Convivencia Vial muestra bajo impacto, a casi un afio de su vigencia
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Busca mejorar coexistencia entre conductores, ciclistas y peatones:

Ley de Convivencia Vial muestra bajo
impacto, a casi un afio de su vigencia

Carencias en infraestructura, malos hdbitos y escasa fiscalizacion conspiran contra un mayor efecto de la
normativa. La idea, apuntan expertos, es reforzar también la educacién e impulsar un cambio cultural.

JUDITH HERRERA C.

Caminar hoy por las calles de San-
tiago, en comparacién a10 o 15 aios
atras, revela nuevas tendencias co-
mo el uso de scoofers eléctricos y el
aumento de ciclistas.

El 11 de noviembre de 2018 entré
en vigencia la Ley de Convivencia
Vial, que actualizd la normativa de
Trdnsito, para asf incluir a los deno-
minados “ciclos” dentro de los
usuarios de la vialidad.

Establecio, por ejemplo, que los
vehiculos motorizados deben dejar
una distancia de 1,5 metros cuando
adelantan a un ciclista, y enfatizé
que estos no deben circular en las
veredas.

A casi un ano de su entrada en vi-
gencia, los expertos advierten un
bajoimpactode la ley. En general, se
valora la existencia de la normativa,
pero prima un escenario marcado
por debilidades en la infraestructu-
ra, una escasa fiscalizacién y malos
hdbitos de los diferentes actores.

Ricardo Hurtubia, académico de
Ingenierfa de la U. Catdlica e inves-
tigador del Centro de Desarrollo Ur-
bano Sustentable (Cedeus), plantea
que “falta infraestructura porque,
por mucho que quieras mejorar la
convivencia, no hay espacio para
que esto ocurra de forma correcta.
Los autos apenas pueden adelantar
las bicicletas con el 1,5 metros que
corresponde”.

Anade que “la ley tenfa muy bue-
na intencion, pero lo peor que se pu-
do haber hecho fue la campana de
fiscalizacién mal orientada, que estd
muy enfocada en los ciclistas”.

El capitdn César Sandoval, de la
Seccidén de Investigacion de Acci-
dentes del Transito (SIAT) de Cara-
bineros, afirma que sf han visto un
efecto positivo de laley: “Ha habido
mayor conciencia del espacio vial.
En Fiestas Patrias, por ejemplo, se
redujo el nimero de fallecidos en
comparacién con el aito pasado”.

Eso si, reconoce que “aunque mu-
cha gente desee que haya un carabi-
nero en cada esquina, eso no es asi.
No obstante, tratamos de hacer lo
posible para fiscalizar, pero también
hay que hacer un llamado a que las

DIFERENCIA.— Como los reglamentos atin no estan Instos —ieben ser pubhcados en noviembre—, los municipios han aplicado
diferentes modelos de lineas de detencion adelantada, como el que emplea Pefialolén, en la foto.

“ Aunque digamos que
las bicicletas tienen que
circular por las calzadas,
muchos no se atreven
porque consideran que es

2 »
riesgoso”.

“ El desafio es tratar
de impulsar un cambio
cultural sin dejar de lado
la educacion formal, seria
bueno que estuviera mds
presente en los colegios”.

“ Sin duda falta
infraestructura, porque por
mucho que quieras mejorar
la convivencia, no hay
espacio para que esto
ocurra de la forma correcta”.

GLORTA HUTT
MINISTRA DE TRANSPORTES

ALEJANDRO TORRES
ACADEMICO DE LA U. CENTRAL
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56.659

multas por exceso de velocidad se cursa-
ron entre noviembre y agosto en el pais.

84

accidentes asociados a scooters se
han registrado este aiio segiin la AChS.

personas tomen mds conciencia”.
Otro punto que se resalta es que
aun estdn en elaboracién —hay pla-
zo hasta noviembre— los cuatro do-
cumentos técnicos que rigen la ley:
el manual de sefializacién, el regla-
mento de certificacién de ciclovias,
el de equipamiento de seguridad pa-
ra ciclos y la resolucién de zonas de

transito calmado.

Alberto Escobar, gerente de Mo-
vilidad del Automévil Club, asf lo
remarca: “Faltan los reglamentos.
Eso se nota en que cada municipio
establece estandares propios, o que
alos ciclistas se les exigen elementos
que quizds podrfan suplirse de otra
manera”.

RICARDO HURTUBIA
INVESTIGADOR DEL CEDEUS DE LA U. CATOLICA

A juicio de la ministra de Trans-
portes, Gloria Hutt, hace falta “mds
inversion en demarcar las dreas de
circulacion de las ciclovias”.

Al respecto, admite que “la situa-
cion todavia tiene una debilidad de
que, aunque digamos que las bici-
cletas tienen que circular por las cal-
zadas, muchos no se atreven porque
consideran que es riesgoso”.

Para Alejandro Torres, académico
de Ingenierfa de la U. Central, “el de-
safio es tratar de impulsar un cambio
cultural sin dejar de lado la educa-
cidén formal. Seria bueno que estuvie-
ra mds presente en los colegios”.
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