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Ruta Nahuelbuta: su impacto en el desarrollo regional y el complejo despliegue del Tramo A

Ruta Nahuelbuta: su impacto en
el desarrollo regional y el complejo
despliegue del Tramo A

El seremi de Obras Ptblicas, Hugo
Cautivo, confirmé que las obras en el
sector urbano angelino comenzaran en
2026, con preparativos y desvios cuya

planificacion esta prevista para el primer
semestre. La seccion representa solo 5% de
la extension total, pero es catalogada como
la mas desafiante por su ubicacion en area
densamente poblada.

Nicolds Maureira Royo
prensa@Iatribuna.cl

steldeseptiembrelaauto-
E ridad pondré en marcha

operativa el Tramo B de
la esperada Ruta Nahuelbuta,
lo que representaré una prueba
de fuego para una obra larga-
mente esperada en las regiones
de Biobio y La Araucania. E1
foco comenzaré a desplazarse
hacia el Tramo A, seccion que
intervendri el sector urbano de
Los Angeles y que representa el
mayor desafio técnico del pro-
yecto.

Este segmento es catalogado
como el més complejo por las
autoridades, dada su ubicacion
enun drea densamente poblada
que ha experimentado un cre-
cimiento urbano desde la con-
cepeion original de los disefos.

El seremi de Obras Ptblicas
del Biobio, Hugo Cautivo, detalld
los pormenores de un proceso
queexige maximacoordinacion,
didlogo y una vision de futuro
para consolidaralaregion como
capital logistica del sur del pais.

TRAMO A: UN DESAFIO
URBANO CON MIRADA DE
FUTURO

En entrevista con Diario
La Tribuna, el seremi Cautivo
subray6 que la Ruta Nahuelbu-
ta constituye un “cambio dra-
matico” en la infraestructura
vial de la region, que pasaré de
estandares de la década de los
90 a una de “las mejores vias
que tenemos a nivel pais”. Sin
embargo, la intervencién en el
Tramo A presenta particulari-
dades Gnicas.

Este sector, que abarca zonas
como Pata de Gallina, Villa

Galilea e lansa, en la entrada a
Los Angeles, ha tenido un cre-
cimiento paulatino desde que
se concibieron los disenos ori-
ginales de la ruta. Lo que antes
pudo ser una carretera, hoy es
una avenida urbana, lo que ha
obligado a“adecuaciones porsus
caracteristicas urbanas”.

LaSccretaria Regional Minis-
terial de Obras Ptblicas esta
consciente de que el desarrollo
del Tramo A, que representa
solo el 5% de la extension total,
es una obra “muy compleja”. La
principaldificultad reside en su
integracion a la trama urbana,
para garantizar la conectividad
necesaria y puntos de acceso
adecuados, sin generar una
“division de trinchera dentro
de la ciudad”.

Las obras se estin plantean-
do con caracteristicas de “area
urbana”, lo que implica que el
disefio apunta a armonizar con
lavida cotidiana de Los Angeles.

CRONOGRAMAY
COORDINACION

La planificacion para la eje-
cucion de las obras més sustan-
ciales del Tramo A, definidas
como “el hueso de la obra” en la
parte urbana,apuntaa2026. Sin
embargo, las coordinaciones y
trabajos preliminares comen-
zaron desde mucho antes.

La meta esiniciar y finalizar
una parteimportante delostra-
bajos durante el proximo afo,
luego de planificar los desvios
que posibilitarén la ejecucion
de los trabajos.

Este ambicioso calendario
exige “mucha coordinacion y
colaboracién pablico-privada”.
ElMinisterio de Obras Pablicas
(MOP) ya ha sostenido reunio-
nes con la Direccién de Transi-
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ESTE 1 DE SEPTIEMBRE se realizaré la marcha operativa del Tramo B de la Ruta Nahuelbuta, lo que
dejara pendiente de ejecucion el 5% de las obras, correspondientes al Tramo A.

to de la Municipalidad de Los
Ang(’lcs paradefinirestrategias
de mitigacion y mejoras en las
vias alternativas. Incluso, se
prevé una coordinacioén con la
Empresa de los Ferrocarriles
del Estado (EFE) para habilitar
pasos en terrenos ferroviarios,
bajo el objetivo de facilitar los
flujos de transito.

El seremi Cautivo enfatiza
que no seimplementara ningtn
plan de desvios sin una exhaus-
tiva etapa de didlogo con las
comunidades y la municipali-
dad, asi como una amplia difu-
sion dela campanade ejecucion.

Esimportante destacarquela
puesta en operacion inicial del
Tramo A, a finales de este aho,
implicara el inicio del cobro de
peajes en Coihue y el enlace de
Santa Fe. Esto es distinto de la
plena operatividad de las com-
plejas obras urbanas de Los
Angeles, que se irdn desarro-
llando progresivamente.

MITIGACION
Y DIALOGO

EIMOP reconocié que si bien
los desvios serdn “inevitables”
y habra “un impacto en la vida
cotidiana” de Los Angelcs. el
objetivo primordial es mitigarlo
al méximo. Para ello se defini-
ran obras de mitigacion espe-
cificas y se garantizara que los
desvios pasen porrutas que sean
“alternativas viables”.

La experiencia reciente con
las protestas y la retroalimen-
tacion de alcaldes de Renaico
y Angol, en La Araucania, y
de Negrete y Los Angclos enla
region del Biobio, han reforzado
la vision del MOP sobre la natu-
ralezadinamicadelasrutasylas
necesidades delas comunidades.

El seremi Cautivo resalta la
importancia de la “apertura de

didlogo permanente” con auto-
ridades locales y comunidades
y destaco que se ha realizado
un “proceso de levantamiento
de inquietudes” que comenz6
mesesatras, convisitas técnicas
en terreno en Negrete en junio,
que han permitido implemen-
tar soluciones y definir “obras
complementarias” paraatender
los reclamos.

LA RUTA NAHUELBUTA: UNA VENTANA DE
OPORTUNIDADES

Mas alla de los desafios especificos del Tramo A, la Ruta Nahuelbuta
representa una inversién millonaria cercana a los US$250 millones
y un “salto cualitativo y cuantitativo importante” para la region.

Esta infraestructura es vital para la vision del MOP de consolidar
a la regién del Biobio como la “capital logistica de la Macrozona
Sur del pais” y una ‘regién plataforma y de servicio”.

La ruta no solo busca mejorar la conectividad y la sequridad
vial, con 21 kilometros de ciclovias, 23 pasarelas, 24 paraderos y
34 kilémetros de caletas de servicio, sino que también reforzar
el monitoreo mediante camaras y ofrecer mas espacios para
Carabineros.

También se espera que la carretera impulse el desarrollo econémico
productivo de zonas intermedias, que atraiga inversiones privadas
y potencie industrias agropecuarias, fruticolas y lecheras. Esto se
traducira en un “aumento de la circulacién de todo lo que es el
transporte de carga” y una reactivacién econémica significativa
que generara empleo regional y provincial.

El seremi Cautivo concluye que la Ruta Nahuelbuta abre una
“ventana de oportunidades” para el desarrollo econémico local,
turistico y de diversas economias de escala. Es un eje longitudinal
alternativo a la Ruta 5, crucial para la resiliencia de la conectividad
regional y una nueva puerta de entrada y salida para el Biobio.
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