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Corredor bioceanico vial:
Un desafio sostenible para el
transporte de carga

El megaproyecto que unird el Atlantico y el Pacifico promete mejorar la logistica
regional, pero su verdadero valor reside en su potencial para catalizar la transicion
hzu ia un transporte de carga mds limpio y eficiente, especialmente en el norte de

Chile.

- ’H Maria José Vasquez G.

nade las iniciativas de infraestructura mas ambiciosas de

Sudameérica, buscaredefinir las dinamicas comerciales en-

tre Brasil, Paraguay, Argentinay Chile, Esta extensa red vial
y portuaria, denominada Corredor Bioceanico Vial (CBV), conecta-
ra los océanos Atlantico y Pacifico, perfilindose no solo como un
motor de desarrollo econémico y una via de acceso privilegiada a
los mercados asidticos, sino también como una oportunidad crucial
paraintegrar principios desostenibilidad y tecnologias verdes en la
cadena detransporte de carga.

Con una extension superior a los 2.400 kilémetros, el corredor
atravesara el Mato Grossodo Sul brasilefio, el Chaco paraguayo y las
provincias argentinas de Salta y Jujuy, para culminar en los puertos
chilenos de Antofagasta, Mejillones e Iquique. La promesa es signi-
ficativa: reducir hasta en 10 dias el iempode transporte entre las re-
giones mediterraneasde Brasil y Paraguay y el mercado de Asia-Pa-
cifico. Actualmente, la ruta Santos-Shanghai via Panama toma mas
de 54 dias; la futura conexion Antofagasta-Shanghai proyecta este
recorrido en tan solo 42jornadas.

El Corredor Bioceanico Vial impulsard una notable diversifi-
cacion productiva en las regiones de Antofagasta y Tarapaca, lo
que generara un aumento significativo en el transporte terrestre.
4Qué impactos a nivel medioambiental generara esta expansion
de lasrutas?

PUERTOS EN ZONAS URBANAS

Para el Arquitecto Alejandro Orellana, académico del Departamento
de Arquitectura de la Universidad de La Serena, son varios los impac-
tos aconsiderar a nivel urbano, siendo el mas inmediatola sobrecar-
gadelaredvial producto del mayor flujo de camiones, asicomoelau-
mento del parque automotriz relacionado conel incrementode laac-
tividad economica. “Esto puede provocar congestion vehicular, au-
mentode la contaminacién atmosféricay actistica, y presionar larea-
lizacion de grandes proyectos viales para solucionar el problema, los
que asu vezpueden generar otros impactos indirectos”, comenta.
En elcaso de las ciudades del nortede Chile, el experto sefiala quelos
puertos estan estrechamente vinculados a la trama urbana, incluso
en el corazon de la ciudad, como en el caso de Antofagasta, lo que di-
ficultatomar medidas de mitigacion. “Evaluarnuevas ubicaciones pa-
raun puerto de carga de gran escalaes una medida fundamental tan-
to paramitigar los impactos negativos, asi como para potenciar las po-
sibilidades de desarrollo que ofrece lamejora de conectividad. Es re-
levanteque la nueva infraestructura portuariase localicea unadistan-
ciarazonable de las ciudades y no afecte lusares deespecial interés
bioldgico, arqueologice ydecomunidades”,
comenta el experto.

Pedro Medalla, seremi de Transportes y Telecomunicaciones de
‘Tarapacd, sefiala que en laregion se han iniciado acciones para la pues-
taenservicio de las primeras areas de la Zona de Apoyo Logistico de
Alto Hospicio, complementaria a terrenos Zofri y proyectos. “Como
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT) nos encon-
tramos trabajando en soluciones de optimizacién al aumento de vo-
lumen de carga del CBV, tanto enlos recintos portuarios, como enzo-

nas exteriores. Estas medidas son para contribuir ala descongestion
deaccesosa puertosy laincorporacion de griia en el Puerto de lqui-
que paraaumentarel uso en Frente 17, comento.

EIMTT, agrega el seremi, a través del Programa de Vialidad y
‘Transporte Urbano (Sectra), estd desarrollando proyectos de detalle
v gestiones para implementar las medidas identificadas en el Plan de
Accesibilidad Terrestre Portuaria, elaborado por los puertos de Iqui-
quey Antofagasta, con el objetivo de descongestionar y optimizar el
accesoaambos puertos a través de la zona urbana.

PROTECCION EN LA FRONTERA

Lucio Carfete, académico del Departamento de Tecnologias Indus-
triales de la Facultad Tecnolégica de la Usach, vamasallay apuntaa
la proteccion de nuestras fronteras frentea este nuevo escenario. De-
bidoalalongitud de esta obra vial, que atravesara diferentes escena-
rios naturales y culturales, el principal desafio es hacer que el corre-
dor opere comoun flujo de bienesy nodemales. Ante ello se hace im-
prescindible reforzar los sistemas de control de flujos, evitando que
en lacarga transportada ingresen a nuestro territorio productos ilici-
tos, “Especial atencion debe prestarsea lacomponente orginica, de
tal manera de reducir los riesgos sobre nuestro patrimoniosanitario.
Siantes una especie invasora podia tardar décadas en cruzar Los An-
des, ahoraesta podriaser un indeseado pasajeroencualquierade los
miles de vehiculos que de manera mas expedita cruzaran la cordille-
ra”,comenta.

Canete agrega que para responder a este desafio la logistica debe
aprovechar los avances tecnologicos de la multi sensorizacion, don-
de la precision y alcance de dispositivos de deteccion ha progresado
ampliamente.

TECNOLOGIA VERDE

Para Amir Karbassi Yazdi, doctor en Investigacion en Operaciones de
Gestion Industrial y académico del Departamento de Ingenieria In-
dustrial y de Sistemas de la Facultad de Ingenieria de la Universidad
de Tarapaca, en este megaproyecto cobra relevancia el uso de tecno-
logias verdesen el transporte.

“Graciasa los avances tecnologicos, existen enel mundo muchos
tipos de vehiculos con bajas emisiones de carbono, comolos vehicu-
los eléctricos e hibridos, las energias renovables para los sistemas de
transporte y los sistemas eléctricos ferroviarios. En este sentido, el
transporte en la Industria 4.0 puede ayudar a reducir la cantidad de
€02", comenta Karbassi.

Elacadémico experto dela UTA agrega que el usodel Internet de
las Cosas (IoT) como sensores inteligentes en vehiculos e infraestruc-
tura para recopilar datos en tiemporeal sobre ubicacion, temperatu-
ra, vibraciény emisiones, puede contribuir a la descarbonizacién.

Tambiénsenalaque utilizarla inteligencia artificial y el aprendiza-
jeautomatico permite optimizar la planificacion derutas, la prevision
del trafico y la programacion de flotas. “El big data yla computacién
enlanube pued lizar datoslogisticos, detraficoy de clientes, lo
que permite la prevision de lademanda y la toma de decisiones en
tiempo real”, concluye.
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