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Circunvalacién genera tenso debate y logra respaldo politico transversal en comisién

Si se aprueba la modificacion
del contrato en las proximas
semanas en el Panel Técnico de
Concesiones, las obras podrian
iniciarse en 2029 o 2030, mien-
tras que, si se realizaba una
nueva licitacion, el inicio podria
haberse postergado hasta 2033.
Gobernador, parlamentarios y
alcaldes coinciden en que el
préximo gobierno debe dar
continuidad a la iniciativa.

Bastian Alvarez Pardo

Lograr que el Panel de
Concesiones emita, antes de
febrero, su pronunciamiento
favorable del proyecto de la
Circunvalacién de la Ruta 5
Norte; ademas de evidenciar
ante las autoridades que asu-
man en marzo la urgencia de
concretar el proyecto, son
dos de las principales conclu-
siones de la Comision de
Obras Publicas del Senado,
que sesiono este jueves en
La Serena.

El proyecto de Circunva-
lacion fue ingresado el 22 de
diciembre al Panel Técnico de
Concesiones, que tiene 30

Comision de Obras Publicas sesion6 en La Serena:

Circunvalacion genera tenso debate y logra
respaldo politico transversal en comision

dias para pronunciarse en tor-
no alainiciativa, para que lue-
go pase al Consejo de Con-
cesiones.

Con la Circunvalacion
como tema principal, la se-
sion se anticipaba tensa, con
la propia ministra de Obras
Publicas, Jessica Lopez
reconociendo ser «de mecha
corta», los senadores acu-
sando un abandono por parte
de la cartera y alcaldes y el
gobernador manifestando la
urgencia de concretar, de una
vez por todas, el proyecto.

«No esta en duda la
construccion de la circunva-
lacion Coquimbo-La Serena.
El proyecto se hace», ase-

guré Lépez en la sesién,
quien recordéd que el proyec-
to original, que consideraba
trincheras, presentaba ries-
gos para la comunidad, por
lo que debid repensarse y re-
disefiarse y que la discusion
que viene es definir si el pro-
yecto continuara a través de
una modificacion del contra-
to o una nueva licitacion.

El senador Daniel
Nudez plante6 que «la minis-
tra comprometié sacar, de
aqui a fin de mes, el resulta-
do del Panel Técnico, para
que en febrero, el Consejo de
Concesiones lo apruebe. Y si
eso se cumpliera, antes del
11 de marzo, esta obra esta-

ria aprobada en las instancias formales del MOP y solo
quedaria la negociacion del acto administrativo del financia-
mientoy.

En tanto, Sergio Gahona sefialé que «frente a un cam-
bio de administracion, es natural que cada gobierno vaya a
reevaluar y revisar los proyectos y si esto ocurre, puede
demorar hasta tres aflos mas. Todos queremos este pro-
yecto (...), lo que hay que hacer es acelerar el proceso».

Por su parte, Matias Walker aseguré que «no pode-
mos seguir esperando y es muy importante que, con el
cambio de Gobierno, siga habiendo continuidad» y detalld
que para ello, la Comision oficiara al Panel de Expertos y al
Consejo de Concesiones.

En el mismo orden, Cristébal Julia, gobernador re-
gional, manifest6 que «cada vez que tenemos cambios de
gobierno, sea cual sea su color politico, se caen los pro-
yectos (...) Las regiones no podemos estar siempre pagan-
do los platos rotos de los cambios de gobierno y el hiper-
centralismo del pais».

En tanto, la alcaldesa Daniela Norambuena reiteré
que «tenemos una situacién compleja, donde no se han
cubierto los plazos con respecto al mejoramiento del tramo
urbano. No podemos seguir dependiendo de un Panel de
Expertos, que es externo, sino que la concesionaria debe
comenzar con las obras (...) estamos en deuda con la mo-
vilidad».

¢Como avanza la obra?

Las obras del tramo interurbano, iniciadas en mayo de
2025, alcanzan un 40% de avance y para el tramo urbano
se espera el inicio de obras en el segundo semestre de
2026. La segunda concesion de la Ruta 5 en el tramo entre
Los Vilos y La Serena establecio, originalmente, un tramo
urbano (de 16 kildmetros de longitud) y uno interurbano (de
229 kilometros) y es el tramo urbano el que ha presentado
las mayores dificultades. Entre ellas, esta la desconexiéon
urbana por las trincheras proyectadas, condiciones hidrolé-
gicas desfavorables, impacto patrimonial y riesgos ambien-
tales, interferencia con rutas de evacuacion y un gran im-
pacto urbano y social por congestion y expropiaciones.
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