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Titulo: Airbus reitera su confianza en América Latinay mantiene plan de entregar 500 aviones en los préximos afios

Airbus reitera
su confianza en
America Latina

1 Si bien la firma reconoce desafios en materia
politica, econdmica y medioambiental, destaca
la relativa estabilidad de la region y el trabajo
unido desde la industria para afrontarlos.

POR DEBORAH DONOSO MOYA

La inestabilidad econémica y
politica, especialmente cambiante
durante las tltimas semanas, no es
razon de peso para que Airbus deje
de invertir en la regién. Asilo dejo
claro Arturo Barreira, presidente
del fabricante de aeronaves para
América Latina y el Caribe en el
marco del IATA Wings of Change
Americas (WOCA) realizado en
Santiago de Chile la semana pasada.

En conversacion con DESUD, el
alto ejecutivo asegurd que “esta-
mos en un mundo volatil, incierto,
complejoy ambiguo, y laregién no
escapa de ello”.

Sin embargo, consideré que
“con sus cosas malas y buenas,
la democracia funciona, y en los
altimos 15 afnos en las principales
economias se ha dado -casi en un
70%- una transicion politica de un
partido a otro”.

A ello -dijo- habria que sumar
que es un poco mds estable que
en otras regiones, porque “no hay
guerrasy las presiones migratorias

seviven también en otras partes”.

En ese sentido, Barreira expreso
su confianza en la region, respal-
dada en la apuesta de entregar
unos 500 aviones hacia 2026. “Las
proyecciones apuntan a cumplir
con la cuota de 800 aviones en
todo el mundo, de los cuales 500
serdn para la regién. De esos, un
72% (unos 360) seran entregados
en los proximos tres afos”, indico.

“Tenemos una posicion de pri-
vilegio en la regién, porque los
aviones que tenemos estan muy
bien disenados para la complejidad
geogréficade América Latina, como
aeropuertos en alturas superiores
al resto y temperatura calidas ex-
tremas”, agrego.

Industria en recuperacion

Laindustria aérea fue unadelas
mas impactadas por la pandemia,
con por lo menos tres aerolineas que
pasaron por una reestructuracion
bajo el Capitulo 11 en EEUU y otras
tres que quebraron y desaparecieron.
Esta situacion causé para Airbus
complicaciones con las cadenas

de suministro, a lo que luego se
sumaron los problemas logisticos
por la guerra entre Rusia y Ucrania.

Sin embargo, el mercado aéreo
fue uno de los primeros sectores
en recuperarse, logrando en 2023
niveles de 2019. El resultado “es
bastante positivo y eso hace que las
aerolineas estén teniendo buenos
resultados econdmicos, con bastante
crecimiento y esfuerzo”.

En cuanto a su industria especi-
ficamente, sefiald que “es de ciclos
muy largos y no podemos crecer
inmediatamente”.

“Tenemos muchas partes y pie-
zas que tienen un supply chain muy
complicado y extenso. En 2022 no
pudimos entregar todos los aviones,
peroen 2023 si; en ese afio debiamos
entregar 720 y pusimos 735”.

Aunque reconocié que “las cade-
nas de suministro siguen compli-
cadas”, consideré que el sistema
operativo actual “permite tener
mayor visibilidad sobre nuestros
proveedores para poder actuar
lo antes posible cuando haya un
problema”.

“Estamos en un
mundo volatil,
Incierto, complejo y
ambiguo, y Ia reﬁmn
no escapa de eflo”
[...) Sin embargo,
“con sus cosas
malas y buenas,
|a democracia
funciona™.

Y puso como ejemplo el tema
de precios de las materias primas,
un episodio que decidieron resol-
ver con proveedores propios, por
medio de contratos de largo plazo
con cldusulas que los protegen de
la “vulnerabilidad” de las fuertes
alzas de precios.
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Arturo Barreira,
presidente de
Airbus para América
Latina y el"Caribe,
estuvo en el IATA
Wings of Change
Americas realizado
en Santiago.

desafio para la industria, Barreira
hizo referencia al tema de la sus-
tentabilidad.

“0 atacamos el problema o
podemos crear uno mayor porque
no nos dejan volar. Si no somos
proactivos con el Gobierno y no
hacemos la abogacia necesaria para
que haya politicas que fomenten la
aviacion y la conectividad, puede
que tengamos politicas que vayan
en contradela industria”, opiné.

Uno de estos puntos, que fue
el gran tema de discusién del
WOCA, fue el impuesto verde a
la industria.

Sibien no impacta directamente
al fabricante de aviones, “tiene
un efecto pernicioso para las ae-
rolineas y en algunos paises los
impuestos sobre los combustibles
son muy importantes”.

“Tenemos que hacer que nues-
tros gobiernos se den cuenta de
cuales son los beneficios de la
aviacién; un vector de crecimiento
econdémico, representando mas de
100 millones de empleos y casi mds
del 4% del PIB mundial”.
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