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TREN SANTIAGO-VALPARAISO:
¢’Llega tarde?

El Salto

¢Qué involucra el proyecto
Tren Santiago-Valparaiso,
y qué tipo de desarrollo se
puede hacer a través de
este medio de transporte?
El proyecto Tren Santiago-
Valparaiso (TSV) ha sido
estudiado en varias ocasio-
nes buscando una solucion
competitiva de transporte,
y actualmente, por primera
vez el MOP realizé un lla-
mado a licitacién de una
concesion ferroviaria, cuyo
desafio considera generar
una solucién que aborde
los aspectos técnicos pro-
pios de la infraestructura y
sistemas ferroviarios, junto
con otras variables claves
como estudios de demanda,
modelo de negocio, comuni-
dades, medio ambiente y un
factor especial que son los

Santiago

Pedro Zurita Celpa, es una voz autorizada
para analizar y contextualizar la situacion
de uno de los proyectos mas emblematicos,
y esperados, cOmo es el tren que unira
Santiago con Valparaiso. Ademas, repasa
rapidamente el estado de la red en el pais y
SUS proyecciones.

aspectos juridicos, asocia-
dos a esta concesion que
debera interactuar con EFE
y sus contratos de carga y
pasajeros actuales y futuros
en el corredor, en un contex-
to donde las condiciones del
servicio deberan ser materia
de estudio para compati-
bilizar un Proyecto Publico
Privado con operaciones,

infraestructura y negocios
de EFE.

Sin duda, un proyecto de
este tipo considera la nece-
sidad de proyectar deman-
das futuras de los distintos
modos de transporte en su
andlisis, sin embargo, no
debe perderse de vista otros
beneficios o externalidades

Pedro Zurita
Ingeniero civil industrial,
experto en sistemas de
transporte ferroviarios

positivas de un corredor de
transporte, como el aumen-
to de la plusvalia en torno
al trazado, futuros desarro-
llos inmobiliarios publicos
y/o privados, o servicios y/o
negocios complementarios
que aparecen cerca o dentro
de una estacion; beneficios
que deben analizarse junto
con actores claves para el
desarrollo del proyecto y su
entorno.

¢Cual es el diagnéstico que
nos puede entregar sobre
la red ferroviaria actual de
Chile?

La red ferroviaria de Chile
estd conformada practi-
camente por tres grandes
empresas o actores, las que
para lograr operar sus servi-
cios en los Ultimos afios, han
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“Es clave avanzar de forma paralela y concreta en un
disenio de proyectos que considere el cambio climdtico”

enfrentado desafios de con-
servacion y mejora de su in-
fraestructura para subsanar
brechas de estandar técnico
y asi cubrir las necesidades
del negocio. Dichos esfuer-
zos han puesto un foco en
lo inmediato y movilizado
recursos en un esfuerzo
propio de un operador, sin
embargo, a nivel global se re-
quieren medidas adicionales
en tecnologia o mejoras de
capacidad, para aumentar la
competitividad del modo de
transporte, y posicionarlo en
la posicion imbatible que de-
biera ocupar.

Para esto se requiere infraes-
tructura  complementaria,
por ejemplo: patios de car-

ga, centros de intercambio
modal, o nuevos y mejores
sistemas que permitan ma-
yor seguridad y eficiencia en
los movimientos de la carga
principalmente y su inte-
racciéon con pasajeros, por
ejemplo, mejoras en la sefa-
lizacién y control de trenes.
También mejorar procesos,
planificacién 'y capacidad
de ejecucion de iniciativas
operacionales, de manteni-
miento y proyectos, que ga-
ranticen los retornos que se
esperan de un negocio com-
petitivo.

Todo lo anterior, sugiere un
plan integral que convoque
a distintos sectores: pasaje-
ros, generadores de carga,

porteadores, operadores de
trenes, para desarrollar el
modo con una vision comun
que persiga objetivos y pro-
posito afin.

El pasado sistema frontal
que dejoé graves daios en
infraestructura vial, ;afecté
a la red ferroviaria del pais?
Los dafos son evidentes a
nivel de infraestructura, vial
y ferroviaria, y también en
diversas industrias que se
relacionan de forma direc-
ta con el modo ferroviario,
como la forestal o minera,
por ejemplo.

Tras los dafos, vendran es-
fuerzos directos en subsanar
las emergencias, sin embar-

go es clave avanzar de forma
paralela y concreta en un di-
sefo de proyectos que con-
sidere el cambio climatico
(asi como también debiera
considerar el envejecimiento
de la poblacion por ejemplo)
como parte de una actualiza-
cién normativa, mejoras en
los estdndares de servicio
(no basta sdlo lo normativo),
mejoras en procedimientos
de respuesta a la emergen-
cia y criterios de mantencion;
todo enmarcado en un dise-
fio de servicios/proyectos
que considere estas varia-
bles como parte de la renta-
bilidad del negocio. N&c
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