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PELEA JUDICIAL PARTIO EN OCTUBRE DE 2023

Ruta aérea Santiago-Lima,
;el fin del contlicto?:

Corte Suprema zanja disputa entre Latam
y Jetsmart por licitacion de vuelos

El ministro de Transportes, Louis de Grange,
sefialé que el fallo del mdximo tribunal
confirma que el pafs cuenta con “reglas claras,
transparentes y competitivas para la asignacion
de frecuencias aéreas internacionales”.

N. BIRCHMEIER

La Tercera Sala de la Corte Supre-
ma puso fin a los cuestionamientos
por una presunta falta de competen-
cia en la asignacion de frecuencias
aéreas en laruta Santiago-Lima. Esta
discusién tuvo como protagonistas
alasaerolineas Latam y Jetsmart, en-
frentdndose con distintas posturas
sobre esta materia en el Tribunal de
Defensa de la Libre Competencia
(TDLC).

La pelea se remonta a octubre de
2023, cuando la Junta Aerondutica
Civil (JAC) anuncié la licitacién para
asignar 13 nuevas frecuencias en los
vuelos que conectan ida y vueltaala
capital chilena y peruana. En total
existen 84 frecuencias en esta ruta.

Pese a que Jetsmart intento frenar
el concurso ante el Tribunal de De-
fensa de la Libre Competencia
(TDLCQ), la firma no tuvo éxito en su
propésito. En el proceso licitatorio
de ese ano, la aerolinea low cost ter-
miné perdiendo nueve de sus fre-
cuencias semanales a manos de La-
tam (gand 10 rutas) y SKY (3 restan-
tes), queddndose con solo 5 salidas
para vuelos entre Santiago y Lima.

Jetsmart solicité al TDLC revisar
las reglas establecidas en las bases de
licitacion publica de las frecuencias
aéreas de la ruta Santiago-Lima, pa-
ra determinar si infringfan las nor-
mas que fomentan la libre compe-
tencia. La aerolinea ligada al fondo
Indigo Partners plante6 —entre
otras cosas— la posibilidad de limi-
tar la tenencia de frecuencias ante un
potencial riesgo de acaparamiento
en el mercado.

Esta postura no fue compartida
por Latam Airlines, aerolinea que
ostentaba el mayor nimero de fre-
cuencias asignadas en esta ruta. La
firma sostuvo en esta sede que Jets-
mart solo pedia “un trato preferente
y un burdo subsidio”.

A inicios de 2025, el TDLC recha-
z6lasolicitud de Jetsmart, por lo que
el caso escalé a la Corte Suprema,
luego de presentar un recurso de re-
clamacion. El 27 de abril de este afio,
el maximo tribunal ratificé la deci-

P

Estuardo Ortiz, CEQ de Jetsmart.

sion del TDLC y rechazd la accidn le-
gal de Jetsmart.

La Corte Suprema determind que
existe una “ausencia” de riesgos en
el proceso de licitacién. Ademads, in-
dicé que “no corresponde la altera-
cién o modificacién de las bases en
aquello que es materia reglada”, por
lo que no resulta pertinente al TDLC
iniciar un procedimiento de reco-
mendacién normativa al respecto.

Consultados, en Jetsmart sefiala-
ron que laempresa “respeta y valora
la decisién de nuestro maximo tribu-
nal, asf como los avances que este
proceso significé para nuestra poli-
tica aerocomercial, especialmente la
apertura de nuevas frecuencias en la
ruta Santiago-Lima".

El ministro de Transportes y Tele-
comunicaciones, Louis de Grange,
aseguro que “esta sentencia entrega
certeza juridica y confirma que Chi-
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Roberto Alvo, CEO de Latam Airlines.

le cuenta con reglas claras, transpa-
rentes y competitivas para laasigna-
cion de frecuencias aéreas interna-
cionales (...). Nuestro objetivo es que
mds aerolineas puedan operar, que
exista igualdad de acceso”.

Enla cartera recordaron que Chile
y Perti suscribieron un Memordn-
dum de Entendimiento que elevard
las frecuencias semanales hasta 168.

Consultada por la propuesta de
nuevo reglamento de asignacién de
frecuencias internacionales que eva-
1ué la JAC en el gobierno anterior,
Latam Airlines manifesté: “El méto-
do de asignacidén actual, basado en
ofertas econdmicas, ha demostrado
ser eficiente, transparente y objeti-
vo. (...} yano es necesario referirse a
propuestas de reglamento anterio-
res, pues sus objetivos principales
ya estdn logrados con la ampliacién
del acuerdo bilateral Chile — Perd”.
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