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Titulo: ¢Fin del tren a Valparaiso?

;Fin del tren a Valparaiso?

1 Gobierno retiré de Contraloria el decreto que

adjudicaba el estudio del proyecto para el tren

Santiago-Valparafso impulsado por el Presi-

dente Boric. El estudio era la fase preparatoria
para la construccién de la ferrovia. Como es probable
que el retiro sea permanente, todo indica que no avan-
zard durante este gobierno. La pregunta es si esto tiene
algun costo para el pafs.

Existe un cierto romanticismo asociado con los viajes
en ferrocarril, por lo que el ptblico y los politicos estan
siempre dispuestos a analizar nuevas iniciativas. En la
mayoria de los casos, este
proceso genera mds costos
que beneficios, como el re-
cordado tren a Puerto Montt
del gobierno del Presidente
Lagos. Hay proyectos de ferrocarril que sf son claramente
beneficiosos para la sociedad, pero ;cémo decidir cudles
son adecuados para un pais como Chile?

La primera constatacién es que la politica ferroviaria
de los ultimos afios ha sido exitosa, al concentrarse en
trenes de cercania, los que reducen la congestién y trans-
portan grandes masas de usuarios. Cada proyecto trans-
porta millones o decenas de millones de pasajeros anual-
mente, reduciendo el tiempo que tardan en movilizarse a
sus lugares de trabajo y disminuyendo ademds la con-
gestion y la contaminacion en las ciudades. Aunque sus
costos son altos, también lo son sus beneficios para la so-
ciedad. El contraste con los ferrocarriles convencionales
de pasajeros es evidente: la Iinea a Chilldn solo es utiliza-
da por unos 800 mil pasajeros al afio.

A la luz de las actuales tendencias

ferroviarias, es un proyecto de otra época.

También pueden ser rentables los ferrocarriles de-
dicados a la carga. Un caso es la propuesta de expan-
sion del ferrocarril a San Antonio, en respuesta a la
construccion del Puerto Exterior. Se espera que even-
tualmente el 30% de la capacidad anual de 6 millones
de contenedores de veinte pies de ese puerto se trans-
porte por esa linea hasta un centro de intercambio in-
termodal. Esto reduciria la congestion de camiones en
las vias hacia San Antonio, ademds de ser més eficiente
y amigable ambientalmente.

En paises desarrollados, casi todos los proyectos nue-
vos son de trenes rdpidos (el
tinico proyecto nuevo con-
vencional europeo tiene una
velocidad maxima de mads
de 230 km/h). En cambio, si
bien se mejoran las lineas convencionales, no se constru-
yennuevas obras de este tipo. En este sentido el proyecto
de la linea Santiago-Valparaiso es una iniciativa de otra
época. Y dado su enorme costo para tan limitados benefi-
cios (un tiempo de viaje igual o mayor que el de un viaje
en bus), no parece atractivo.

Mads interesante es estudiar la viabilidad de una linea
de alta velocidad entre las ciudades de Vina del Mar y
Valparaiso con Santiago. Un proyecto con viajes de me-
nos de una hora tiene el potencial de permitir que perso-
nas puedan trabajar en Santiago, pero vivir en la V Re-
gion. Esto podria revitalizar esas ciudades. En el pasado
hubo proyectos para concesionar lineas con ese objetivo,
aunque con riesgos fiscales importantes. Puede ser inte-
resante volver a explorarlos.
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