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Columna

Ferrocarril, complementodel Corredor Bioceénico

rredor Biocednico de Capricornio (o Corredor Vial),

10 anos después de que empezara -en reunion reali-
zada en Antofagasta- la coordinacion de los Gobiernos Na-
cionales de Argentina, Brasil, Chile y Paraguay para cum-
plir lo dispuesto en la “Declaracion de Asuncion” del 21 de
diciembre de 2015, que genero esta megaobra. No son tan-
tos afos, como se comenta erradamente, porque es un lap-
so logico para una iniciativa de esta envergadura. Por lo tan-
to, es necesario recordar desde ya la necesidad de disponer
también de un Corredor Ferroviario Biocednico que com-
plementara al corredor vial, mas otra serie de beneficios pa-
ra todas las regiones por donde pasaran las vias férreas. Pe-
ro también es conveniente agilizar iniciativas para incre-
mentar el trazado y uso de trenes -de carga y de pasajeros-
dentro de nuestra Region de Antofagasta.

Ambaos temas fueron tratados en un seminario sobre logis-
tica, realizado hace algunos meses entre la Division de Logisti-
ca del Gobierno Regional y el Consejo de Politicas de Infraes-
tructura, obviamente centrado en el corredor vial, pero en el
que se destacd laimportancia del ferrocarril para el transpor-
te de cargas y pasajeros, tanto por representantes de ese orga-
nismo nacional especializado en el tema, como por el Gober-
nador Regional de Antofagasta y también por un brasilefio pre-
sente en el evento, el presidente de Fundacion Araucaria, en-
te encargado de la coordinacion entre los sectores ptblicos,
empresariales y académicos del Estado Parana para el desarro-
llo cientifico y tecnoldgico, que practica una clara proyeccion
internacional al hinterland del Trépico de Capricornio. Este Gl
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timo informé del interés por el corredor ferroviario, tanto de
ese Estado brasilefio -fronterizo con Mato Grosso do Sul- como
también del Estado de Santa Catarina, mas los sectores empre-
sariales y universitarios del drea fronteriza compartida entre
Argentina, Brasil y Paraguay. Ese interés es vital para concretar
este provecto ferroviario, no sélo porque las Ginicas dreas don-
de no esta completo el trazado ferroviario es en Paraguay y en
parte de Brasil (ya que en Chile y Argentina existen y estin uti-
lizables las vias férreas, desde Antofagasta a Salta y de alli al
puerto fluvial de Barranqueras, entre las provindas del Chaco
y de Corrientes, en el noreste argentino, limitrofe con Para-
guay). También es fundamental que entre Brasil y Paraguay po-
drian contar con el financiamiento necesario para construir los
casi 800 kms. faltantes entre ambos paises, del total de algo
mis de 3.000 kms. desde los puertos de Antofagasta, en el Pa-
cifico, y Paranagud, en el Atkintico.

La importancia del ferrocarril fue destacada recientemen-
te en el Congreso “Futuro 2026™ por el gerente general de EFE
Trenes de Chile, quien expuso la vision del ferrocarril como sis-
tema eficiente, sostenible y complementario a los demas me-
dios de transporte, resaltandosu capacidad para reducir los ni-
veles de contaminacion frente a otros transportes. Preciso que,
entrayectos menores a mil kilometros, el tren es entre un 80%
v 95% mas eficiente. Ciertamente, lo logico serd que en la mo-
dernizacion de las actuales vias férreas y construccion de las
pocas faltantes para completar este Corredor Bioceanico Fe-
rroviario se opte por un tren eléctrico o quizi por hidrogeno
verde. Lo importante serd que desde este afo se impulse este
proyecto.
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